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Calendario degli avvenimenti 


WBEBSSEI Attività politica e diplomatica : Si pre¬ 
vede che la Gran Bretagna e la Francia respingeranno 
le proposte del Fiihrer. 

Il governo romeno comunica che in seguito ad uno 
scambio di note diplomatiche, si è prodotta una di¬ 
stensione e un riavvicinamento, fra l'Ungheria e la 
Romania. In esecuzione agli accordi germano-lettoni, i 
sudditi germanici residenti in Lettonia dovranno la¬ 
sciare il Paese entro 7 giorni. I tedeschi baltici, che 
opteranno per la Germania, lasceranno la Lettonia 
entro due o tre settimane. Anche i tedeschi residenti 
in Estonia saranno rimpatriati. 

In Francia sono arrestati alcuni deputati comunisti. 

Attività militare : Sul fronte orientale continuano i 
movimenti sulla linea d’interessi russo-tedesca. 

In uno scontro aereo nel Mare del Nord sono ab¬ 
battuti on apparecchio tedesco e uno inglese. 

BZSS5XEI Attività politica e diplomatica : Radio, 
discoiso di Daladier, in risposta al discorso di Hitler 
del 6. Il presidente del Consiglio francese dichiara 
che la Francia non deporrà le armi se non quando 
avrà garanzie certe di una sicurezza effettiva. 

Si attribuisce all'Italia il riavvicinamento dei paesi 
danubiani. 

La Russia firma un accordo con l'Estonia. 

Attività militare : Sul fronte orientale i movimenti 
delle truppe germaniche nella regione del Bug e sul 
versante di Suwalk sono quasi completati. 

Sul fronte occidentale azioni di ricognizione tra la 
Mosella c la Sarre. 

Attività politica e diplomatica: Un 
limitato accordo commerciale è stipulato fra la Gran 
Bretagna e la Russia. L'accordo russo-turco, compren¬ 
dente la chiusura dei Dardanelli alle navi da guerra 
di Paesi non rivieraschi del Mar Nero, è ancora in 
discussione. 

La Finlandia prepara la resistenza armata alle richie¬ 
ste russe. La Svezia, la Norvegia e la Danimarca si 
consultano circa l'andamento dei negoziati di Mosca. 

La Russia firma l'accordo con il quale cede Vilna 
alla Lituania in cambio di basi terrestri e aeree. 

Attività militare : Il ministro della guerra britan¬ 
nico, Hore Belisha, annunzia ai Comuni che in 5 
settimane sono stati inviati in Francia 158.000 soldati. 

Sul fronte occidentale attività di pattuglie fra la 
Mosella e la Sarre. 

Sul fronte orientale le truppe germaniche si avvi¬ 
cinano alla linea di interessi russo-tedesca che segue 
il Bug. 

KSEBE3I9 Attività politica e diplomatica : Cham- 
bcrlain risponde al discorso di Hitler del giorno 6. 
Il Primo Ministro britannico dichiara che « dopo la 
nostra esperienza, non è più possibile fidarsi sulla 
sola parola dell'attuale governo tedesco ». 11 governo 
britannico non si opporrebbe quindi ad una conferenza 
internazionale, purché gli impegni presi fossero ga¬ 
rantiti in blocco da tutti i partecipanti. 

I delegati della Finlandia iniziano le trattative con 
la Russia. 

L’ambasciatore d'Italia, Bastianini, parte per Londra. 

Attività militare: Sul fronte orientale il corso del 
Bug è raggiunto in parecchi punti. 

Sul fronte occidentale imboscate e pattuglie da 
ambo le parti. 

ES339SIIE3 Attività politica e diplomatica : Il di¬ 
scorso di Chamberlain suscita una viva reazione in 
Germania. Continuano le trattative tra la Russia e la 
Finlandia. 

Attività militare: Il ministero della marina britan¬ 
nico comunica l'affondamento di tre sottomarini ger¬ 
mànici. Sul fronte orientale i movimenti di truppe 
tedesche verso la linea d'interesse russo-germanica si 
avvicinano alia conclusione. 

Sul fronte occidentale attività di pattuglie: i fran¬ 
cesi fanno saltare i ponti fortificati sul Reno presso 
Wintcrsdorf, Breisach e Renenburg. 

EZ333ED1 Attività politica e diplomatica: L’Am¬ 
basciatore d'Italia, Bastianini, giunge a Londra. 

II delegato finlandese, Paasikivi, ritorno a Helsinki 
per avere nuove istruzioni. 

Attività militare : La corazzata britannica « Royal 
Oak » è affondata da un sottomarino tedesco. 

Sul fronte orientale sono completati i movimenti 


delle truppe germaniche verso la linea di interesse 
russo-tedesca. 

Sul fronte occidentale debole attività di artiglieria. 
Tre apparecchi francesi abbattuti. 

UAUUJUUUàt>RfiJi Attività politica e diplomatica : 
L'ex primo ministro britannico Lloyd George, conti¬ 
nuando la campagna già iniziata, insiste nell'esortare 
Chamberlain a trattare la pace. 

Il generale Gamelin, in un’intervista al « Temps », 
ha dichiarato che il popolo francese deve convincersi 
che la guerra attuale è una guerra di pazienza. 

Continuano a Mosca le trattative fra la Russia e 
la Turchia. 

Il Presidente della Repubblica finlandese, Kyoski 
Kullio, esprime la speranza che la Russia farà onore 
agli accordi firmati nel 1920. Il delegato finlandese 
Paasikivi ritorna a Mosca. 

Attività militare: Sul fronte occidentale i tedeschi 
attaccano le posizioni francesi sulla Mosella : azione 
reciproca di artiglieria. 

Nell’affondamento della corazzata britannica « Royal 
Oak » sono periti circa ottocento uomini. 

■2BQSE3MZ3I l//it7/(i politica e diplomatica: Il Go¬ 
verno di Mosca precisa le sue richieste alla Finlandia. 

Le Cancellerie dei paesi scandinavi preparano il 
convengo di Stoccolma, che avrà luogo mercoledì. 

Attività militare : Le truppe germaniche hanno com. 
piuto i loro movimenti per l'occupazione della zona 
d'interessi in Polonia. Il Comando Supremo tedesco 
annunzia che non darà più comunicazioni circa il 
fronte orientale. 

Sul fronte occidentale attacco germanico tra la 
Mosella e la Sarre. Pattuglie da ambo le parti al¬ 
l'ovest di Wissenbourg. 

Il Comando Supremo germanico annunzia che la 
corazzata britannica « Repulse » è stata colpita da 
un sommergibile tedesco. 

KTTìTTBFH ìrM a,a politica e diplomatica : A 
Mosca i negoziati russo-turchi sono interrotti ; il 
ministro degli esteri turco Saragiogiu parte per An¬ 
kara. Il presidente del Consiglio di Turchia di¬ 
chiara che le richieste russe non potevano accordarsi 
con la politica turca degli Stretti e con gli obblighi 
già sottoscritti. 

Giunge a Mosca la Commissione tedesca per i 
i impatri. 

Si riunisce a Stoccolma la Conferenza degli Stati 
di Oslo. 

L’Egitto proclama lo stato d’assedio. 

Attività militare: Sul fronte occidentale le truppe 
tedesche attaccano nella Sarre. Gli elementi francesi 
di copertura si ritirano sulla linea di resistenza. La 
flotta aerea tedesca attacca la base navale britannica 
di Scapa-Flow, danneggiando la corazzata « Iron 
Duke ». 

PTtTffTTrTBnil Attività politica e diplomatica: 
L Ambasciatore d’Italia Bastianini presenta le cre¬ 
denziali a Giorgio VI. 

Chamberlain parla ai Comuni sugli avvenimenti 
militari della scorsa settimana. 

A Stoccolma ha luogo la prima riunione dell.* 
Conferenza degli Stati Nordici. I capi delle Re¬ 
pubbliche americane inviano telegrammi di solida¬ 
rietà. 

L’ingresso delle truppe lituane a Vilna è riman¬ 
dato. 

Le truppe russe sono entrate in Estonia, per oc¬ 
cupare le basi designate. 

Attività militare: Sul fronte occidentale fra la 
Mosella e la foresta del Palatinato le truppe fran¬ 
cesi abbandonano i punti che occupavano in territo¬ 
rio tedesco. 

BBDDfli^9 d//;ista politica e diplomatica: Ad 
Ankara è firmato il trattato anglo-franco-turco di re¬ 
ciproca assistenza militare. In un protocollo addizio¬ 
nale è precisato che gli impegni stipulati cesseranno 
d'esser obbligatori per la Turchia, qualora l'adempi¬ 
mento di essi dovesse coinvolgerla in ostilità contro 
la Russia. 

A Stoccolma si chiude la Conferenza degli Stati 
di Oslo, con una dichiarazione nella quale sono con¬ 
fermati i principi di neutralità e di indipendenza 
della Danimarca ed Islanda, della Svezia, della N r- 
vegia e della Finlandia. 

(Continua a psg. 71» 


50 






































I neutri e l’abolizione dell’“embargo” 


3) ogni possibilità pacifica è stata irrime¬ 
diabilmente frustrata dalla invasione tedesca in 
Polonia ; 


Settimana di notevoli pronunciamenti poli¬ 
tico-diplomatici. 

Ha parlato, innanzi tutto, il Ministro degli 
Esteri germanico, von Ribbentrop. E ha par¬ 
lato a Danzica, nel giorno del nono anniversa¬ 
rio dalla costituzione della sezione del nazio- 
nal-socialismo nella città contesa (24 ottobre). 
Partito di conquista allora: partito di vittoria 
oggi. Ma il discorso non poteva essere, una 
celebrazione commemorativa: è stato, piutto¬ 
sto, una nuova presa di posizione, in cui il Mi¬ 
nistro del Reich ha ribadito i punti già sostan¬ 
zialmente noti della autodifesa germanica. 

Questi punti sono: 

1) premeditazione inglese anteriore al Con- 
vegno di Monaco, come appare dalla confessa¬ 
ta organizzazione < in corso da vari anni » del 
ministero del blocco a Londra; 

2) doppio giuoco del Primo ministro Bri¬ 
tannico a Monaco, dove egli sarebbe andato 
non già, come disse, per una grande opera di 
pace, ma solamente per guadagnare il tempo 
necessario alla compiuta preparazione bellica 
dell’Inghilterra; 

3) ostruzionismo britannico alla mediazio. 
ne pacifica di Mussolini, accettata già così dal¬ 
la Francia come dalla Germania; 

4) nessuna nuova pretesa territoriale te¬ 
desca; eccezione fatta per le colonie. 

Non limitandosi a individuare i punti difen¬ 


Roparti australiani noi prassi di Wcstminstor a Londra. 

LA POLEMICA 
ANGLO-TEDESCA 


4) la registrata e inveterata inadempienza 
della Germania nazista al cospetto della prò- 
pria parola impedisce ogni nuovo negoziato, 
che non sia accompagnato e sanzionato da una 
efficace e insospettabile garanzia preventiva. 

Parlando a Danzica, Ribbentrop non ha 
mancato di toccare il problema dei rapporti 
fra Berlino e Mosca. « E’ esclusa — egli ha 
detto — una qualsiasi divergenza territoriale, 
oggi e in avvenire, fra i nostri due Stati, i 
quali, integrandosi anche economicamente, po¬ 
tranno lavorare in comune fino a quando cia¬ 
scuno rispetterà il regime politico dell’altro. 
Questo i due governi sono decisi a fare ». 

Tale scambievole concordanza dei due Paesi 
ha avuto una nuova espressione nella nota uf¬ 
ficiale! (26 ottobre) con cui l’U.R.S.S. ha rispo. 
sto alle note britanniche del 6 e dell’n settem¬ 
bre, concernenti il contrabbando di guerra. 

In questa nota il governo di Mosca ha soste¬ 
nuto che la istituzione, mercè un atto unila¬ 
terale del governo britannico, di una lista di 
merci dichiarate contrabbando di guerra, viola 
a principii del diritto internazionale quali sono 
stati espressi nella dichiarazione internazionale 
sul diritto di guerra navale del 26 feb¬ 
braio 1909. 

Secondo l’U.R.S.S. il governo britannico, 
avendo incluso nella lista del contrabbando di 
guerra da esso divulgata, articoli e merci che 
rappresentano voci di largo consumo, conduce 
fatalmente ad una profonda disorganizzazionè 
nel rifornimento dei generi di prima necessità, 
indispensabili alle popolazioni civili. Esso 
« crea, così una seria minaccia per la salute e 
la vita delle popolazioni estranee al conflitto, 
e viene ad esercitare una pressione angosciosa 
e incalcolabile sulle masse popolari. Il che co¬ 
stituisce una palese violazione ai principii ge- 


sivi e i propositi programmatici della Germa¬ 
nia, Ribbentrop ha ritorto contro l’Inghilterra 
tutte le accuse mosse abitualmente da Londra 
alla politica nazista. Secondo il ministro degli 
Esteri germanico, è l’Inghilterra, e non la Ger¬ 
mania, che viola abitualmente gli accordi, che 
usa la violenza per affermare, consolidare la 
sua supremazia, che non mantiene la parola, 
che aspira al predominio assoluto in Europa. 

Immediatamente dopo il discorso di Ribben¬ 
trop un comunicato ufficiale inglese fissava co¬ 
sì la situazione diplomatica : « E’ evidente che 
questo discorso è ben lungi dal rendersi conto 
del punto di vista da cui si muovono l’Inghil¬ 
terra e la Francia. Queste due nazioni, pertan¬ 
to, continueranno a battere la via che si sono 
tracciata, fino a che l’atteggiamento del gover¬ 
no tedesco non subisca una trasformazione ra¬ 
dicale ». 

Nella settimanale comunicazione alla Came¬ 
ra dei Comuni seguita al discorso di Ribben¬ 
trop, Chamberlain (26 ottobre) dal canto suo 
riaffermava i capisaldi della visione britannica 
delle origini della guerra e della sua condotta : 

1) la Gran Bretagna si decise ad intensifi¬ 
care e ad accelerare il ritmo degli armamenti 
e a prepararsi alla eventualità della guerra per¬ 
chè costrettavi dalla crescente minaccia te. 
desca; 

2) fu Hitler a distruggere l’accordo di Mo¬ 
naco, stipulato dai franco-inglesi in perfetta 
buona fede ; 


Prigionieri troncali ani Ironie dalla Moaalla. 

(Foto Giacomelli) 









neralmente riconosciuti del diritto internazio¬ 
nale ». 

L’U.R.S.S. nella sua nota osserva inoltre che 
le navi russe appartengono allo Stato sovietico 
e che. pertanto, non possono essere sottoposte 
ai provvedimenti di costrizione, che possono, 
invece, essere adottati nei confronti delle navi 
appartenenti a privati. 

Infine l’U.R.S.S. con la sua nota si riserva il 
diritto di esigere dal governo britannico un in. 
dennizzo « per i danni arrecati alle sue orga¬ 
nizzazioni, alle sue istituzioni, ai suoi cittadini, 
a causa dei provvedimenti dal governo britan¬ 
nico adottati ». 

Londra inon si è data alcuna briga di ri¬ 
spondere immediatamente alla nota moscovita. 
Solamente con un comunicato diramato alla 
stampa ha fatto sapere che il riferimento alle 
convenzioni del 1909 rappresenta un puro ana¬ 
cronismo, essendo state tali convenzioni annul¬ 
late nel corso della guerra mondiale. Non sen¬ 
za una punta di sarcasmo il medesimo comu¬ 
nicato annuncia che il governo di Londra tro¬ 
va pienamente giustificato il rimandare la ri¬ 
sposta alla nota sovietica, visto che questa 
nota è arrivata a un mese e mezzo di distanza 
dalle note britanniche cui vuole replicare. 

La stampa dei paesi belligeranti ha molto di¬ 
scusso la questione della efficienza del blocco 
continentale ingaggiato dall’Inghilterra e del- 
l’antiblocco minacciato e già attuato dal Reich. 
La questióne tocca direttamente gli interessi c 
il comportamento dei più vicini paesi neutrali 
(paesi Scandinavi, Paesi Bassi) e degli Stati 
Uniti d’America. 

All’indomani della Conferenza di Stoccolma 
Paasikivi riprendeva, questa volta col ministro 
delle Finanze finlandese Tanner, la via di Mo¬ 
sca. Ne ritornavano quasi immediatamente a 
Helsinki (25 ottobre), latori di nuove proposte 
del Kremlino. 

Intorno a queste nuove proposte si è mante¬ 
nuto anche questa volta il più impenetrabile 
mistero. Secondo voci che è impossibile con¬ 
trollare, l’U.R.S.S. avrebbe domandato alla 
Finlandia la cessione dei distretti di Viipuri e 
della fortezza di Ino, il controllo delle isole 
Aaland, lo stabilimento di basi militari a Han- 
go ed a Turku; la cessione di parte della Ca¬ 
retta del nord. Dal canto suo, offrirebbe un 
vantaggioso accordo commerciale. Helsinki fa¬ 
ceva sapere di poter permettere al più alla 
Russia di « guidare amichevolmente » la poli¬ 
tica estera finlandese. Ma in quali limiti inten¬ 
dere quell’amichevolmente e di qual natura 
potrebbe, essere sul terreno della politica este. 
ra l ’amicizia bolscevica? Impossibile per ora 
rispondere. 

Il Tanner, ad ogni modo, tornato ad Helsin¬ 
ki, ha fatto alla stampa qualche dichiarazione 
significativa: «Tutto sommato, possiamo dire 
che il nuovo incontro ha segnato un passo avan¬ 
ti. Le conversazioni continueranno e la delega¬ 
zione finlandese non sarà cambiata. Il signor 
Paasikivi ed io ripartiremo per Mosca ai primi 
della prossima settimana per dar tempo al go¬ 
verno di mettere al corrente delle nuove pro¬ 
poste russe il Parlamento e di udirne l’opinio¬ 
ne. Il dibattito non avverrà in pubblico e nem¬ 
meno dinnanzi a tutta la Camera. Saranno 
chiamati solo i capi partito, e la segretezza 
della seduta sarà garantita dal giuramento di 
tutti i partecipanti. Non escludiamo che, nel 
frattempo, a Mosca, altri Stati prendano ini¬ 
ziative per comporre la questione. Ma noi non 
abbiamo sollecitato da nessuno passi di tal ge¬ 
nere. Smentiamo nel modo più categorico, an¬ 
che, che la Finlandia abbia domandato prestiti 
all’America. Il nostro Paese ha una situazione 
finanziaria fortissima e può sopportare da solo 
lo stato di eccezione in cui si trova attualmente 
e gli oneri che ne derivano». 

Anche se non sollecitato, un nuovo interven¬ 
to di Roosevelt a Mosca non è escluso dalla 
stampa britannica, la quale, anzi, ha annuncia¬ 


to che il Presidente americano avrebbe richie¬ 
sto ai delegati finlandesi di informarlo, tempe¬ 
stivamente deH'andamento delle conversazioni, 
specialmente se queste volgessero al peggio. 

La questione della militarizzazione di quelle 
isole Aaland, che garantiscono, a chi le pos¬ 
segga, un predominio nel Baltico e un control¬ 
lo, su tutto il traffico marittimo svedese, è sem¬ 
pre sul- tappeto. E lo è in termini compieta- 
mente diversi da quelli nei quali fu presentata 
alla Società delle Nazioni nel 1920, in seguito 
al conflitto diplomatico fra la Finlandia e la 
Svezia. La convenzione del 6 aprile 1922 pur 
riconoscendo sull’arcipelago la sovranità finlan¬ 
dese, aveva confermato le servitù esistenti sul. 
l’arcipelago medesimo in virtù della convenzio¬ 
ne del 1856 sulla sua neutralizzazione e sulla 
sua non-fortificazione. La Russia czarista ri¬ 
spettò sempre quelle servitù. Oggi la Russia 
sovietica ne chiede l’abrogazione. L’argomento, 
si dice, sarà ripreso nelle prossime conversa- 

E’ dunque in pieno la volta e l’ora dei paesi 
neutrali. 

Nella notte sul 28 Re Leopoldo del Belgio ha 
rivolto per radio una breve allocuzione al 
popolo americano. « La neutralità — egli ha 
detto fra l’altro — è un elemento vitale per 
gli interessi del Belgio. Noi non abbiamo al¬ 
cuna ambizione territoriale, noi non siamo 
stati mescolati nè da vicino nè da lontano alle 
origini del conflitto che divide l’Europa. Un 
Belgio leale e forte assolve una missione es¬ 
senzialmente pacifica, poiché esso limita la 
estensione del campo di battaglia. Noi vedia¬ 
mo con chiarezza i nostri doveri e i nostri di. 
ritti. Se noi saremo attaccati, noi ci batteremo 
senza esitazione, ma con dei mezzi che sono 
decuplicati ». Il Ministro degli Esteri belga 
Spaak, ha ribadito, pure alla radio, le parole 
del Sovrano. 

Al di là dell’Atlantico, il Senato degli Stati 
Uniti ha approvato (28 ottobre) la revoca del- 
Yembargo sulle armi. 

Fin dal 21 settembre scorso il Presidente 
Roosevelt, nel suo messaggio al Congresso sul¬ 
la neutralità, aveva dichiarato che con il ri¬ 
getto della clausola dell ’embargo gli Stati Uni¬ 
ti sarebbero rimasti molto più probabilmente in 
pace che se la legge fosse rimasta quale essa 

Il progetto di legge della neutralità, ora ap¬ 
provalo, autorizza la vendita di armi ai belli¬ 
geranti che le paghino in contanti od a bre¬ 
vissimo termine (novanta giorni) c le traspor¬ 
tino con mezzi propri. Esso favorisce in modo 
evidente l’Inghilterra e la Francia. Va, inoltre, 
ricordato che la misura approvata nei giorni 
scorsi formula in pari tempo un certo numero 
di restrizioni alla libertà dei cittadini ameri¬ 
cani irci loro rapporti con i belligeranti. Fra 
l’altro, è fatto divieto a cittadini americani di 
viaggiare su navi di paesi belligeranti; a navi 
americane di recarsi nei paesi belligeranti o 
di penetrare in certe zone di guerra; di ac¬ 
cordare crediti, sotto qualsiasi forma, ai paesi 
belligeranti. 

L’argomentazione confidenziale che Roose¬ 
velt può avete adoperato per far accettare la 
nuova legge sulla neutralità, può, probabilmen¬ 
te essere formulata così: L’abrogazione del. 
l 'embargo rappresenta per gli Stati Uniti il 
miglior modo per tutelare la loro pace e la 
loro indefinita astensione dalla guerra. Ad una 
Inghilterra in procinto di essere battuta gli 
Stati Uniti non potrebbero negare il loro con¬ 
corso armato. Ma l’Inghilterra, sarà più facil¬ 
mente in procinto di essere battuta, se gli Sta- 
ti Uniti non le forniranno armi. E' meglio, 
pertanto, dare armi che uomini. Diamo, dun¬ 
que, armi all’Inghilterra : saremo piu certi di 
non dover dare combattenti. 

Questo il presupposto della legge testé vo¬ 
tata a Washington. 
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BATTAGLIE DI CARRI 


” Nihil sub sole novi ”. Con questa forma 
assoluta la sentenza è evidentemente troppo ri¬ 
gida. Il progresso dei tempi — anche limitan¬ 
doci al campo della scienza e dell’industria — 
ha rivoluzionato principi e procedimenti ■ ap¬ 
plicativi. Avviene tuttavia di constatare che, 
nel campo delle idee, e delle aspirazioni umane, 
quel che appare assolutamente nuovo non è 
talvolta che un ritorno di antiche tendenze e di 
desideri solo parzialmente soddisfatti. 

Così quando oggi parliamo di carri armati, 
il nostro pensiero corre alla grande guerra 
mondiale di venticinque anni' fa, allorché in¬ 
glesi e francesi, quasi contemporaneamente, 
ma in modo indipendente gli uni dagli altri, 
pensarono di costruire piccole fortezze montate 
su ruote e sospinte da motori, per portare l’a¬ 
zione del fuoco e dell’urto in prossimità delle 
ben munite linee difensive tedesche, che le 
fanterie non riuscivano ad acoostare a distan¬ 
za d’assalto. Furono le tanks. 

Pochi pensano che l’idea di combattere coi 
carri è tanto antica, da perdersi nelle tenebre 
dei millenni. Presso alcuni popoli orientali, il 
combattimento con carri impiegati a massa 
trainati da uno, due o quattro cavalli lanciati 
alla carriera, spesso senza redini, precedette 
l’uso del combattere a cavallo. Normalmente 
ogni carro era montato da un equipaggio di 
due uomini : uno per la guida ; l’altro per il 
maneggio dell’arco. I carri erano il più delle 
volte muniti di ferri taglienti applicati al cas¬ 
sone e alle ruote e sporgenti in fuori ; e anche 
di ferri a punta fissati all’estremo anteriore del 
timone ed al giogo poggiante sul collo dei ca¬ 
valli. Lanciati in gran numero, con vivacità, 
contro le fanterie nemiche vi portavano lo 
scompiglio. Il loro rendimento — più che sul 
tiro degli arcieri — fondavasi su l’urto. Se 
l’avversario disponeva anch’esso di analogo ar¬ 
mamento, avveniva il cozzo fra le opposte 
schiere di carri. E’ già qui, in embrione, il 
moderno impiego dei carri leggeri da batta¬ 
glia operanti in ausilio della fanteria; mentre 
per le pesanti tanks del 1916 l’impiego si 


orientò piuttosto, come accennato, contro i ro. 
busti trinceramenti che già allora solcavano i 
campi della Francia settentrionale. 


Da allora ad oggi le nuove macchine sono 
sempre andate perfezionandosi; e si sono dif¬ 
ferenziate in molteplici categorie secondo il 


peso, come avviene fra i pugilatori. Si hanno, 
così, i ipcsi minimi ed i pesi Massimi e fra 
questi due estremi una gamma di pesi medi, 
suddivisi a loro volta in sottospecie secondo 
che più si avvicinano al limite inferiore od al 
limite superiore. Naturalmente, i limiti di peso 
fra Luna e l'altra categoria non sono uguali 
per tutti gli Stati. 
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piegati dalle due parti, e dipendendo altresì — 
come sempre — dal grado di indomita volontà 
di vittoria che anima le opposte schiere. 

Si è accennato che i carri armati sono ripar¬ 
titi in categorie secondo il, tonnellaggio. La ca¬ 
ratteristica-base del peso trae naturalmente se¬ 
co altre qualità essenziali che vi sono stretta- 
mente connesse. E precisamente : il numero e 
la potenza delle armi portate dal carro,' lo 
spessore della corazzatura, il grado di prote¬ 
zione degli organi di trasmissione e dei cin. 
goli, la possibilità di superare ostacoli di di¬ 
mensioni notevoli, la complessità della organiz¬ 
zazione interna e la quantità di carburante che 
è possibile trasportare, sono tutte qualità me¬ 
glio realizzate col crescere del peso. Per con¬ 
tro la manovrabilità e la velocità diminuisco¬ 
no con l'aumentare del tonnellaggio. 

Ne consegue che a ciascuna categoria si ad¬ 
dicono compiti diversi e divèrse modalità di 
condotta; ciò che consente — nella complessa 
organizzazione della battaglia — di compen¬ 
sare, dosando variamente le categorie di carri, 
le qualità mancanti ad alcuni con le qualità dc- 


Per lungo periodo, e fino a poco tempo ad¬ 
dietro, il carro armato senza distinzione di ton¬ 
nellaggio, è stato considerato come arma ausi- 
liaria della fanteria e della cavalleria, bene in¬ 
teso provviste del loro corredo di artiglieria; 
elemento, dunque, di uno schieramento tattico 
misto. Più vicino a noi si è fatta strada una 
forma di impiego a massa di carri raccolti or¬ 
ganicamente in grandi unità corazzate. 

Noi le abbiamo viste in azióne queste unità 
durante le grandi esercitazioni di agosto del¬ 
l’armata del Po. Oggi, forse per effetto dei pro¬ 
blemi derivanti dall’esistenza di linee potente- 
mente fortificate come quelle del confine fran¬ 
co-germanico, si è fatta strada l’ipotesi che 
carri armati possenti, impiegati come arma a 
sè stante, siano utilmente impiegabili, quando 
naturalmente concorrano attacchi contempo¬ 
ranei attuati dalle grosse artiglierie e dai bom¬ 
bardieri aerei. Si pensa che successive grandi 
ondate di carri ad alto tonnellaggio possano 
avere qualche probabilità di successo, se spinti 
nei tratti del dispositivo fortificato avversario, 
dove artiglierie e bombe aeree abbiano indebo¬ 
lita, se non annientata, l’efficacia difensiva delle 
grandi opere corazzate. E’ un problema che 
non può basare la risoluzione sui precedenti. 
In Polonia, il largo impiego di carri tedeschi 
non ha trovato situazioni paragonabili a quelle 
del confine franco.germanico. E’ perciò una 


esperienza tutta nuova da fare, che non com¬ 
porta, allo stato attuale delle cose, — per le 
molte incognite che permangono — previsioni 
neppure approssimative; il successo o l'in¬ 
successo, così della difesa come dell’attacco 
dipendendo dalla potenza relativa dei mezzi ini- 
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gli altri. Non •diversamente accade per gli 
svariati tipi di navi impiegate nella guerra na¬ 
vale. 

I carri trovano impiego così nelle azioni of¬ 
fensive come in quelle difensive. Ma è prin¬ 
cipio senza eccezioni che anche nelle funzioni 
loro assegnate in una azione tattica di difesa, 
i carri operano sempre attaccando. Non è con. 
cepibile un carro armato che si fermi per pian¬ 
tarsi sul terreno come fortino corazzato. Fin¬ 
ché il momento della sua entrata in opera non 
è giunto, il carro se ne sta riparato fuori della 
zona battuta. Quando è l’ora di agire, sbuca 
improvviso dal nascondiglio c inizia senz’altro 
il contrattacco. Può fermarsi solo per brevis¬ 
simi istanti allo scopo, di meglio puntare e spa¬ 
rare le armi. Ove si arrestasse per più lungo 
tempo avrebbe nove probabilità su dieci di 
soccombere. Si suol dire che « il movimento di¬ 
fende il carro più delle corazze ». 

I carri di minor peso (armamento leggero, 
corazzatura soltanto resistente ai colpi di fu¬ 
cileria c mitragliatrici e alle schegge dei pro¬ 
iettili di artiglieria) sono destinati all’appoggio 


di fanterie ordinarie o motorizzate o a far par¬ 
te delle unità celeri, specialmente incaricate 
della esplorazione o dell’inseguimento. I pesi 
massimi entrano a far parte delle grandi unità 
corazzate insieme ai pesi medi, nel confronto 
dei quali agiscono come sostegno. In alcuni 


casi i carri medi possono agire in appoggio del¬ 
le ordinarie fanterie. 

La velocità dei carri leggeri su buone strade 
può raggiungere i cinquanta chilometri orari; 
quella dei carri medi si aggira sui quaranta; 
quella dei grossi carri sui trenta. 

In fatto di armamento, i leggeri dispongono 
soltanto di mitragliatrici in coppia; i medi ed 
i pesanti anche di cannoni, che nei pesi massi¬ 
mi hanno calibro maggiore. 

L’equipaggio va da un minimo di 2 uomini 
ad un massimo di una diecina. I serbatoi per 
il carburante e per il lubrificante consentono 
ai pesi minimi poche ore di autonomia; ma ai 
pesi medi e massimi di muoversi sul terreno 
per assai più lungo tempo. 

I carri debbono fare strettamente i conti 
col suolo sul quale debbono rotolare. I vincoli 
imposti dal terreno possono ridursi con l’abi¬ 
lità, il sicuro occhio e l’audacia del guidatore; 
ma non possono essere eliminati. E’ indispen. 
sabile che comandanti di unità carriste di ogni 
ordine di grandezza e capi-carro, abbiano per¬ 
fetta conoscenza del materiale loro affidato. 
Qui la pratica personale ha, più che mai, va¬ 
lore decisivo. 

Come si può immaginare l’attacco di grossi 
carri ad una linea fortemente organizzata? 
Questo interrogativo si pone in relazione con 
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alcune voci che attribuirebbero alla Germania 
l’intento di attaccare nella regione della Sarre, 
per dar corso a progetti offensivi che altri ri¬ 
tengono invece con maggior probabilità diretti, 
per mare e per aria, contro l’Inghilterra. 

Grandi attacchi di questo genere debbono 
procedere per ondate. Le unità carriste desti¬ 
nate alle successive ondate si adunano in una 
zona di terreno non lontana dall’obbiettivo, 
possibilmente al coperto. I carri della prima 
ondata — completate le dotazioni di benzina, 
di lubrificanti, di munizioni — sono natural¬ 
mente i più prossimi alle posizioni da cui l’at¬ 
tacco dovrà muovere. Quelli delle successive 
ondate alquanto più indietro in posizione di at¬ 
tesa. Dinanzi alla posizione di partenza della 
prima ondata sono schierate, a protezione, 
truppe leggere motorizzate' con' le loro arti¬ 
glierie. Entrano anche in funzione i mezzi neb¬ 
biogeni per rendere più incerti i tiri delle ar¬ 
tiglierie e dei bombardieri aerei avversari. Con. 
temporaneamente la propria arma aerea, si pre¬ 
para a contrastare al nemico il cielo della bat- 
taglia e la propria artiglieria inizia il tiro per 
neutralizzare l’artiglieria avversaria, specie 
quella anticarro. In attesa dello scatto dei car¬ 
ri, i comandanti carristi dei diversi settori del- 
la linea di attacco, coi comandanti in sottordi¬ 
ne c i capi-carro, riconoscono* i particolàri del 


terreno antistante per stabilire gli itinerari, 
spesso serpeggianti, di ogni unità. 

Ricognizione duratile la quale ogni partico¬ 
lare viene concordato, perchè vi è poi grande 
difficoltà — ad attacco lanciato — di modifi¬ 
care l’itinerario dei carri. In corrispondenza di 
zone fittamente boscose — come se ne trovano 
nella regione della Sarre — la linea dei carri 
viene per necessità spezzata, e si ricostituisce 
poi, appena superato l’ostacolo. Per non per¬ 
dere il collegamento i carri di una stessa unità 
si tengono d’occhio a traverso le feritoie pra¬ 
ticate nello scafo o per mezzo di periscopi; e 
analogamente si regolano i comandanti delle 
unità,, fra loro. 

Il nemico, appena ha la sensazione di essere 
oggetto di un attacco di carri in massa, lància 
anch’esso le sue unità carriste. Mentre i carri 
leggeri dell’una e dell’altra parte prendono co¬ 
me bersaglio le fanterie e i nidi di mitraglia¬ 
trici, i tonnellaggi medi e massimi coi carri- 
cannone e coi carri lanciafiamme si offendono 
a vicenda anche con l’urto, se non riescono col 
fuoco a metter fuori di combattimento il carro 
avversario. Avviene come di navi che mano¬ 
vrino per speronarsi reciprocamente. In que¬ 
sta specie di « corpo a corpo » di carri l’abilità 
del conducente ha valore decisivo. 

Se questa prima ondata .supera vittoriosa¬ 


mente la fase iniziale della battaglia, i singoli 
elementi superstiti restringono il loro raggio di 
azione per riordinare la linea alquanto disor¬ 
ganizzata dalla lotta, per rastrellare il terreno 
limitrofo dalle armi nemiche ancora rimaste in 
azione, e per dare il passo alla seconda ondata 
che intanto si avvicina, ed inizia azione ana¬ 
loga a quella della prima ondata, per essere poi 
— a sua volta — oltrepassata dalla'terza; e 
così di seguito. I carri della prima ondata si 
adunano allora in una posizione retrostante di 
raccolta; vi si riforniscono e stanno pronti per 
costituire altra ondata se sarà necessario, 
quando saranno esaurite le ondate già predi¬ 
sposte. 

Questo breve quadro, completato con la vi¬ 
sione degli interventi aerei nei due campi, dà 
soltanto una pallida idea del come proceda l’or¬ 
ganizzazione di un attacco di carri in grande 
stile. Ma vi è un fattore di successo, che mal 
si vede dall’esterno; ed è il senso della coope¬ 
razione che in questa forma di lotta, fra dif¬ 
ficoltà eccezionali di collegamento, deve assur. 
gere a un potenziale massimo. Esso discende 
da quella particolare sensibilità carrista per la 
quale la fraternità diventa istinto e. la mutua 
assistenza in ogni frangente, un debito d’onore. 

ALBERTO BALDINI 
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I CAPI DELLE LORZE 
ARMATE TERRESTRI 
NAVALI ED AEREE 


Mentre l’umanità, pur deprecandolo, ritiene 
ormai inevitabile l’estendersi c l'intensificarsi 
dell’urto tra le forze della terra, del mare e 
del cielo delle Potenze belligeranti, l’atten¬ 
zione generale si volge a quegli uomini, sui 
quali grava la suprema responsabilità della 
vita di centinaia di migliaia di uomini nonché 
quella dell’avvenire e, forse, dell’esistenza 
stessa della loro Patria. 

Gli uomini d’arme che sono in questo mo¬ 
mento alla testa degli eserciti e delle flotte 
navali ed aeree delle tre Potenze finora diret. 
tamente impegnate nella lotta, pur avendo 
preso parte, quasi tutti, ad operazioni di guer¬ 
ra, in Europa e fuori, non avevano avuto, pri¬ 
ma d’oggi, nessuno, la responsabilità di un 
Comando Supremo. Il ventennio intercorso 
tra la fine della grande guerra 1914-18 e l’ini¬ 
zio di questa è stato sufficiente, perchè nes¬ 
suno degli Uomini che furono a capo delle 
forze terrestri e navali durante il precedente 
conflitto abbia potuto assumere la direzione 
delle operazioni in questo. 

E’ da notare, anzi, che l’età media della 
maggior parte dei Comandanti attuali è note¬ 
volmente inferiore a quella dei Comandanti 
dell’altra guerra; cosi ad esempio, mentre al¬ 
l’atto dell’assunzione del Comando Supremo 
Joffre aveva 62 anni, Hindenburg 67, Cador¬ 
na 64, il Granduca Nicola 59, Foch 66. fra 
gli attuali comandanti tedeschi il generale von 
Brauchitsch ha 58 anni, il felci maresciallo 
Qoering 43, il generale Keitel 57; il generale 
Vuillemin, Capo di S. M. e Comandante in 
capo dell’Aeronautica francese, ha 56 anni, e 
58 ne ha il Capo di S. M. e Comandante in 
capo della Marina, vice-ammiraglio Darlan; 
degl’inglesi, il generale Visconte Gort, cornati, 
dante delle truppe inglesi in Francia, ha sol¬ 


tanto 53 anni ed il Capo di S. M. Generale, 
Irosinde. non ha ancora raggiunto i sessanta. 
Più giovane di tutti, poiché non ancora cin¬ 
quantenne, è il Capo di S. M. dell’Aeronau¬ 
tica e Comandante la flotta aerea inglese, ma¬ 
resciallo Newall. 

Tutti, con gradi e incarichi più o meno eie. 
vati, ebbero modo di partecipare alla grande 
guerra. 

I CAPI TEDESCHI 

Capo del Comando Superiore delle Forze 
Armate tedesche, alle dipendenze dirette del 
Fiihrer, è il colonnello generale Wilhelm Kei¬ 
tel. Nato a Holmscherode (Gandersheim) il 
22 settembre 1882, fu nominato sottotenente 
di artiglieria nel 1901. Promosso capitano nel 
1914, partecipò alla grande guerra prima come 
comandante di batteria e poi conte ufficiale di 
S. M. presso vari comandi alla fronte, e da 
ultimo presso il Comando in capo. Entrato 
nella Reichswehr nel 1919, fu promosso mag¬ 
giore nel 1923, tenente-colonnello nel '29, co¬ 
lonnello nel '31, maggior generale nel '34. 
L'anno seguente, fu nominato Capo dell’ufficio 
«Forze Armate» al Ministero della Guerra. 
Promosso generale di artiglieria nel 1937. fu 
nominato nel 1938 Capo del Comando Supe¬ 
riore delle Forze Armate, e nello stesso anno 
promosso colonnello-generale. 

E’ ufficiale di larga preparazione professio¬ 
nale, di vedute moderne e chiare, tendente ai 
procedimenti semplici e sj>editi. Ha quattro 
figli, due dei quali ufficiali. 

Comandante in capo dell’esercito tedesco è 
il colonnello-generale Walter von Brauchitsch. 
Nato a Berlino il 4 ottobre 1881, fu nominato 
sottotenente di artiglieria nel 1900. Capitano 
nel 1913, l’anno seguente fu trasferito nello 
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Stato Maggiore, e durante la guerra 19x4-18 
fu ufficiale di S. M. presso vari comandi di 
Divisione e di Corpo d’Armata. Nel 1918 ebbe 
la promozione a maggiore, nel 1925 a tenente, 
colonnello, nel 1928 a colonnello, raggiungen- 
do nel 1931 il grado di maggior generale; 
l'anno dopo, fu nominato ispettore dell’arti- 
glieria. Tenente generale nel 1932, nel 1938 
fu posto al Comando dell’esercito e promosso, 
quindi, colonnello-generale. 

11 gen. von Brauchitsch è considerato uno 
dei migliori generali tedeschi per capacità pro¬ 
fessionale, cultura tecnica e sicurezza di ve¬ 
dute, e gode perciò nell’Esercito c nel Paese 
di un meritato prestigio. Tra gli incarichi spe¬ 
ciali da lui egregiamente disimpegni.ti, va ri¬ 
cordata la trasformazone della divisione della 
Prussia Orientale in Corpo d’Armata e tutta 
l'organizzazione militare di quella regione, ciò 
che valse a procurargli larga simpatia e popo¬ 
larità presso quelle popolazioni. 

11 maresciallo Hermann Goring, Presidente 
de- Consiglio dei Ministri di Prussia e del 
Rc-ichstag tedesco, Ministro dell’aviazione del 
Reich, e Comandante in capo dell’Aeronautica 
tedesca è figura tanto nota e popolare, come 
pila delle personalità più eminenti del Regime 
nazista, che ci limiteremo a ricordarne qui, 
brevemente, i dati riguardanti il passato mi¬ 
litare. 

Nato a Rosenheim il 12 gennaio 1893, fu 
nominato sottotenente di fanteria nel 1912: par. 
tecipò alla grande guerra dapprima come aiu¬ 
tante di battaglione e poi come aviatore. No¬ 
minato comandante di squadriglia da caccia, 
si segnalò per ardimento e valore in ripetute 
occasioni, guadagnando numerose decorazioni 
C rimanendo, anche, gravemente ferito. Con¬ 
gedatosi alla fine della guerra, fu per alcuni 
anni Consigliere tedesco dell’aviazione svedese 
e danese. Rientrò, quindi, nelle forze armate 
tedesche, dopo l’avvento al potere del Nazio¬ 
nalsocialismo, alla cui. causa egli diede sempre 
opera validissima. Posto a capo dell’aviazione 
del Reich, ha contribuito a farne un poderoso 
strumento di guerra. 
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Il Grande Ammiraglio Erich Raeder, infine, 
è il Comandante della Marina tedesca. Nato 
a Wandsbeck il 24 aprile 1876, entrò nel 1894 
all’Accademia navale. Capitano di corvetta 
nel 19x1, partecipò quindi alla grande guer¬ 
ra, quale appartenente allo S. M. della Marina, 
e prese parte alla battaglia dello Yutland di¬ 
stinguendosi poi in ogni occasione, come uffi¬ 
ciale valoroso e degno della più alta conside¬ 
razione. Dopo la guerra, fu per due anni Capo 
della Divisione Centrale della Marineleitung, 
e successivamente, per qualche tempo, Capo 
dèll’Ufficio Storico della Marina, ove colla- 
boro alla compilazione della Relazione ufficiale 
della grande guerra; nel 1922 fu promosso 
contrammiraglio, e nel 1924 vice-ammiraglio. 
Con tale grado fu comandante delle forze di 
esplorazione del Mare del Nord. Nel 1928, fu 
posto a capo della Marina tedesca, divenendo 
ammiraglio generale nel 1936, e Grande Am. 
miraglio nell’aprile del 1939. 

All’Ammiraglio Raeder spetta il merito 
maggiore della creazione della nuova flotta 
tedesca, ed in particolare, quello della rina¬ 
scita dello spirito marinaro in Germania. 


1 CAPI FRANCESI 

Il Generale Maurizio Gustavo Gamelin, 
Capo di S. M. Generale della Difesa Nazio¬ 
nale e Comandante in Capo dell’Esercito fran¬ 
cese, è nato a Parigi il 20 settembre 1872. 

Allievo di St. Cyr, fu nominato, il i° otto¬ 
bre 1893, sottotenente di fanteria, classifican¬ 
dosi primo su 449 allievi. 

Da capitano, frequentò la Scuola Superiore 
di guerra, ottenendo il brevetto di S. M. Al¬ 
l’inizio della grande guerra, fu addetto all’Uf¬ 
ficio operazioni del Maresciallo Joffre, del 
quale era stato ufficiale d’ordinanza. Promosso 
tenente colonnello il i" novembre 1914, con¬ 
tinuò a far parte dell’Ufficio operazioni del 
Gran Quartier Generale, divenendone Capo 
nel luglio 1915; colonnello nel 1916, ebbe il 
comando di una mezza brigata di cacciatori a 
piedi, con la quale partecipò alla battaglia 
della Somme. 

Raggiunto il grado di generale di brigata 
nel dicembre 1916, resse dapprima il comando 
di una divisione, ed in seguito fu chiamato di 
nuovo presso il Maresciallo Joffre ; quando 
questi cessò dal comando, il gen. Gamelin fu 
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destinato quale Capo di S. M. del gruppo di 
armata della riserva. Passò in seguito al co¬ 
mando di una divisione, che tenne fino al ter. 
mine delle ostilità. 

Nel dopoguerra, fu dapprima Capo della 
missione militare francese in Brasile <1915- 
1923); poi, nel settembre 1925, fu inviato in 
Siria, ove sostituì il generale Sarrail, quale 
Comandante superiore delle truppe del Le¬ 
vante. 

Nel 1927, gli furono conferiti rango, e pre¬ 
rogative di Comandante di Corpo d’Àrmata, e 
nel febbraio del '29 ebbe il comando effettivo 
del XX Corpo d’Armata. 

Nel gennaio 1930, fu chiamato quale 1“ Sot¬ 
tocapo di S. M. a laterc del generale Wey. 
gand, Capo di S. M. Generale della difesa na¬ 
zionale; carica, che poi doveva assumere egli 
stesso nel 1931. 

Nel luglio 1939 ha assunto il titolo di « Com- 
mandant en chef » delle forze armate francesi. 

Il Generale Gamelin è di temperamento 
piuttosto freddo; metodico, calcolatore, te¬ 
nace. Più che le concezioni audaci, egli ama 
la preparazione metodica e la saggia predispo¬ 
sizione dei mezzi. 

Abile politico, scrittore forbito, parlatore- 
efficace, esercita grande ascendente sui suoi 
collaboratori e dipendenti e gode di larghis¬ 
sima stima e fiducia nel Paese. 

Il generale Giuseppe Vuillemin, Capo di 
S. M. dell’Aeronautica francese, nato a Bor¬ 
deaux, esordì brillantemente neH’arma di arti¬ 
glieria; brevettato pilota di aviazione nel 1913, 
comandò, durante la guerra mondiale, squa¬ 


driglie da caccia e da bombardamento, dando 
prove innumeri di abilità e valore. 

Maggiore nel 1918, tenente-colonnello nel 
1924, fu nominato comandante dell’aviazione 
dell’Algeria nel 1925, Colonnello nel luglio 

1928. passò nel 1932 a comandare l’aviazione 
del Marocco, ove rimase anche da generale 
di brigata, grado che raggiunse nel 1933. 

Ritornò in Francia nel 1936, da generale di 
divisione, per assumere il comando del I Cor¬ 
po aereo (Parigi). 

Nel febbraio del 1938, infine, fu elevato alla 
carica di Capo di S. M. generale dell’Aero¬ 
nautica. 

Il generale Vuillemin conta ben 17 citazioni 
all’ordine del giorno ed è più volte decorato 
al valore; perciò, tra i reduci della grande 
guerra c nel mondo civile e militare, è circon¬ 
dato da grande popolarità. 

Capo di S. M. della Marina francese è l’am¬ 
miraglio Francesco Darlan, nato il 7 ago¬ 
sto 1881 a Nérac. Anch’egli si segnalò tra i 
migliori durante la grande guerra, e combattè 
anche valorosamente sul fronte terrestre, con 
un reggimento di marinai, che rimase qualche 
tempo nelle trincee di Verdun. 

Dopo la guerra, disimpegno incarichi di fi¬ 
ducia in Estremo Oriente e successivamente 
comandò la Scuola eli applicazione degli Aspi¬ 
ranti di Marina. 

Promosso contrammiraglio nel novembre 

1929, fu nominato Capo di Gabinetto del Mi¬ 
nistro della Marina; quindi, comandante delle 
forze marittime, in Algeria. 

Vice-ammiraglio nel 1932, diede notevole 


impulso all’addestramento ed all’organizza¬ 
zione della 2* squadra navale, finché, nel set¬ 
tembre del 1936, assurse all’alta carica di 
Capo di S. M. della Marina francese. 

T CAPI INGLESI 

In Inghilterra, esiste anzitutto un Ministro 
per la coordinazione della difesa, carica che è 
attualmente ricoperta dal Grande Ammiraglio 
Lord Chafteld. Nato nel 1874 e divenuto uffi¬ 
ciale di Marina in giovanissima età, egli 
nel 1909 era già capitano di vascello. In nu¬ 
merosi e svariati incarichi ed in riuscite mis¬ 
sioni, seppe guadagnarsi generale A considera¬ 
zione, e nella grande guerra, prima al co¬ 
mando del « Lion » e poi “Wr-lla « Queen Eli¬ 
zabeth », prese parte a tutte le operazioni svol¬ 
tesi nel Mare del Nord, compresa la battaglia 
dello Yutland, durante la quale comandò la 
nave ammiraglia. 

Nel 1919, divenne quarto Lord dell’Ammi¬ 
ragliato, e subito dopo terzo; nel 1920 era prò. 
mosso contrammiraglio, e nel 1926 vice-am¬ 
miraglio. 

Tenne egregiamente il comando della flotta 
dell’Atlantico c più tardi quello della flotta del 
Mediterraneo: dal 1933 al settembre 1938 fu 
primo Lord deH’Ammiragliato c Capo di S. M. 
della Marina. 

Fra il settembre 1938 ed il gennaio 1939, 
fu inviato in India, quale Presidente di quel 
Comitato di difesa ; rimpatriato, fu, dopo qual¬ 
che mese, chiamato a far parte del War Ca¬ 
binet, quale Ministro per la Coordinazione 
della Difesa. 
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11 generale Sir William Edmund Ironside 
è Capo di Stato Maggiore Generale e Coman. 
dante in Capo dell’Esercito. 

Egli è una delle figure più caratteristiche e 
popolari dell’Impero britannico; alto circa me¬ 
tri 1,90, robustissimo, rotto a tutti gli sports, 
il generale Ironside è noto a tutti i soldati 
dell’Impero col soprannome di « Tiny » (pic¬ 
colino). Parla correttamente sei o sette lingue 
(cosa veramente eccezionale per un inglese): 
c gode fama di avere intelligenza solida, co¬ 
struttiva e cuore d’oro. 

Entrato nel Corpo di artiglieria a 18 anni, 
divenne capitano nel 1908, maggiore nel 1914; 
durante la guerra fu un po’ su tutte le fronti, 
sia come comandante di reparti sia con fun¬ 
zioni di ufficiale di S. M. 

Dopo la fine della guerra, fu prima coman¬ 
dante delle forze interalleate in Murmania 
(1915-19); ebbe, quindi, destinazioni varie nei 
Domini e nelle Colonie ; dal '33 al '35 fu Quar¬ 
tiermastro Generale in India; e da ultimo, dal 
settembre 1938, Governatore di Gibilterra. 

All’inizio dell’attuale conflitto, è stato nomi¬ 
nato Capo di Stato Maggiore Generale, al po¬ 
sto del generale Gort, il quale, per suo espres¬ 
so desiderio, era stato destinato a comandare 
le truppe britanniche in Francia. 

11 generale John Gort, nato nel 1886, en¬ 
trò nella carriera militare nel 1905, divenen¬ 
do sottotenente nel reggimento « Grenadiers 
Guards». Raggiunto il grado di capitano nel 
1914, prese parte alla grande guerra, sbar. 
cando in Francia col primo contingente bri¬ 
tannico e disimpegnando incarichi vari tra le 


truppe combattenti e presso comandi ; fu fe¬ 
rito tre volte, decorato della « Victoria Cross » 
(corrispondente alla nostra medaglia d’oro) e 
citato ben otto volte all’ordine del giorno. Fu, 
tra l’altro, aiutante di campo di Lord Haig. 

Uscito dalla guerra col grado di maggiore, 
fu promosso tenente colonnello nel 1921, co¬ 
lonnello nel ’2Ó, maggior generale nel '35, te¬ 
nente generale nel '37. 

Negli anni 1921-23 fu insegnante della Scuo¬ 
la di Guerra, e successivamente fu Capo di 
S. M. delle forze per la difesa di Shanghai, 
direttore dell’addestramento delle forze ar¬ 
mate in India, segretario militare del Ministro 
della Guerra, Comandante della Scuola di 
Guerra di Camberley. 

Nel 1917, infine, fu nominato Capo di S. M. 
generale; carica, che ha lasciato spontanea¬ 
mente nel settembre del corrente anno, per as¬ 
sumere, come si è detto, il Comando alla 
fronte. 

Comandante in Capo della flotta britannica 
e Capo di S. M. della Marina è l’Ammiraglio 
Sir Dudley Pound. 

Nato nel 1877, entrò nella Scuola di Marina 
nel 1881. 

All’inizio della grande guerra, era coman¬ 
dante in seconda del « Saint Vincent » ; pro¬ 
mosso Capitano di Vascello nel 1915, fu no¬ 
minato Capo di Gabinetto del Capo di S. M. 

Durante il periodo dell’armistizio e dei ne¬ 
goziti di pace, fu Capo del reparto opera¬ 
zioni dell’Ammiragliato. 

Promosso contrammiraglio nel 1926, dal 


1917 al '29 fu assistente del Capo di S. M. e 
dal '29 al '31, comandante della squadra incro¬ 
ciatori da battaglia. 

Promosso Vice-Ammiraglio nel 1930, fu per 
qualche tempo rappresentante dell’Ammira¬ 
gliato presso la Società delle Nazioni; poi, 
fino al 1935, 2 0 Lord del Marc, e da ultimo 
resse, fino al giugno 1939, il Comando in capo 
della flotta del Mediterraneo. 

Dall’estate del córrente anno l’ammiraglio 
Pound occupa la più alta carica della Marina 
britannica ; carica, alla quale egli è giunto con 
una fama di Comandante energico ed av¬ 
veduto. 

A capo dell’Aeronautica inglese, infine, è il 
Maresciallo dell’Aria Sir Cyril Louis Norton 
Ne wall. 

E’ giovanissimo, avendo meno di 50 anni. 

Iniziata la sua carriera nell’esercito, passò 
in aeronautica nel corso della grande guerra, 
durante la quale ascese rapidamente i gradini 
della carriera, diventando Comandante di bri¬ 
gata del R. Corpo di aviazione. 

Dopo la guerra fu successivamente Diret. 
tore del Personale al Ministero dell'Aria 
(1919-22), Comandante della « Special Reservc^ 
and Auxiliary Air Force » (1923-25), Direttóre 
generale delle operazioni ed informazioni neL 
Ministero dell’Aria (1926-31). 

Nel 1935 fu elevato all’alto grado di Mare¬ 
sciallo dell’Aria, e nel 1937 a quello di Mare. 
sciallo-Capo. 

Dal 1937 stesso è Capo di S. M. dell’Aero¬ 
nautica. 

AMEDEO TOSTI 












IL POTENZIALE ECONOMICO 

DEI BELLIGERANTI 


Il lettore non pensi di trovare in queste 
note, necessariamente sommarie, una precisa 
valutazione numerica del potenziale economico 
dei gruppi belligeranti in campo. Le ragioni 
di una impossibilità di tale rivelazione quan¬ 
titativa sono evidenti, ma vale, forse, la pena 
di precisarle : 

1) lo sforzo di una nazione in guerra è 
fondato sovratutto, sul potenziale psicologico, 
spirituale, di altissima tensione ideale che 
anima tutto il popolo : nelle trincee e nelle re¬ 
trovie, in ogni manifestazione della vita in¬ 
dividuale o collettiva. La rilevazione di tale 
sforzo — immane — è, statisticamente almeno, 
quasi ‘impossibile. L’errore commesso da • certi 
economisti d’oltre Alpe, in ordine alla capacità 
di resistenza del nostro popolo, al momento del¬ 
le inique « sanzioni » ginevrine ; errore coo¬ 
nestato da elucubrazioni statistiche le quali 
avrebbero dovuto essere infallibili, e invece, 
tutto il mondo sa come furono miseramente 
fallibili; deve insegnare, se non altro, la pru¬ 
denza a quanti siano chiamati ad esprimere 
un giudizio su quelle forze spirituali non su¬ 
scettibili di rilevazione" quantitativa; 

2) il progresso tecnico, già enormemente 
accelerato dalla grande guerra mondiale c tut¬ 
tora in pieno sviluppo, consente di conseguire, 
spesso, miracolose aggressioni sulle forze co¬ 
smiche, da far sbalordire anche i tecnici più 
fantasiosi ; 


3) le disponibilità di lavoro delle nazioni 
in campo, considerando la concezione odierna 
e totalitaria della « guerra integrale », sono 
praticamente senza limiti apprezzabili. Purché 
esista, nelle popolazioni in armi, quel senso 
religioso della disciplina, della soggezione alle 
necessità supreme della Patria che è una delle 
condizioni essenziali per la condotta econo¬ 
mica della guerra; 

4) il capovolgimento nei quadri tradizio¬ 
nali delle concezioni economiche, reso possi¬ 
bile dalle nuove esperienze autarchiche, anti¬ 
monetarie; essenzialmente fondate sul lavoro 
anzi che sugli scambi, e sulla soddisfazione di¬ 
retta degli umani bisogni, mediante produzio¬ 
ne personale del fabbisogno, e che sconvolge, 
nei paesi restati aderenti a quelle concezioni, 
la retta valutazione dei fatti delle Nazioni 
orientate, da tempo, su queste concezioni no¬ 
vissime deH’economia. 

Da questa semplice enumerazione — pura¬ 
mente enunciativa — delle componenti del giu¬ 
dizio economico che ci interessa, vedesi la 
estrema sua complessità e difficoltà. 

Ciò malgrado qualcosa di concreto può dir¬ 
si. Cominciamo dai dati. demografici : 

Il grande Reich si compone, oggi, di una 
superficie di circa 900 mila Kmq., ivi compresi 
i territori del protettorato boemo e moravo e 
ì territori dell’ex repubblica polacca. Ha una 


popolazione di circa no milioni di abitanti, 
compresi i gruppi etnici boemi-moravi-slovac¬ 
chi per circa io milioni; austriaci per circa 7 
milioni; polacchi per circa 20 milioni. 

La Francia dispone di 551 mila kmq. di ter¬ 
ritorio metropolitano, con 42 milioni di abi¬ 
tanti. L’impero francese si compone di 11,8 
milioni di kmq. di superficie abitati da circa 
70 milioni di unità. 

La Gran Bretagna, esclusa l’Irlanda, ha 
una superficie di circa 230 mila Kmq.; con 
una popolazione metropolitana di 46 milioni 
di abitanti. Il Commonwealth, e cioè Federa¬ 
zione degli Stati britannici dominati da Lon¬ 
dra, con le Colonie, i mandati e gli altri terri¬ 
tori controllati, si compone di circa 37 milioni 
dì Kmq. di superficie, con una popolazione 
di circa 400 milioni di unità. 

Queste cifre nella loro nuda espressione nu¬ 
merica, non esprimono neppure «ordini di 
grandezza» : dànno soltanto l’ampiezza dei 
confini dei territori coinvolti, finora, nel con¬ 
flitto. Poiché devesi rilevare, anzitutto, una 
caratteristica essenziale dei due sistemi eco¬ 
nomici in lotta: l’uno, il tedesco, è essenzial¬ 
mente territoriale, massiccio e compatto co¬ 
me un immenso rettangolo, di circa 1.300 Km. 
di larghezza, per 900 Km. di altezza; disteso 
fra il 54“ e il 46* parallelo e il 6° e il 24 0 meri¬ 
diano ad est di Greenwich; manovrante per 
vie interne. 

L’altro, il blocco franco-inglese, ha natura 
essenzialmente marittima, oceanica, manovran¬ 
te per vie esterne e fondato essenzialmente 
sul libero e sicuro dominio di tali vie ocea¬ 
niche. 

Questa diversa impostazione fondamentale 
delle due economie si esprime anche e soprat¬ 
tutto, nella struttura delle istituzioni e delle 
attrezzature di cui ciascun blocco dispone. 
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Il Reich, dal 1934, cioè da oltre cinque anni, 
è stato orientato e guidato da una politica 
economica nettamente, decisamente, implaca¬ 
bilmente autarchica. In una prima fase, la 
manovra di mobilitazione della capacità di la¬ 
voro dei tedeschi (la quale ha portato al rias¬ 
sorbimento di oltre 5 milioni di disoccupati !), 
si è svolta nei due settori: agricolo e indu¬ 
striale, marciatiti in parallelo. Dal gennaio 
1936, la lungimirante visione del Fiihrer, 
orientata dagli errori imperdonabili delle po¬ 
tenze occidentali, allora coalizzate contro l’I¬ 
talia, sterzò, decisamente, verso una industria¬ 
lizzazione intensiva e crescente, anche con sa¬ 
crificio della politica rurale ed agraria. Era¬ 
no già maturi i tempi per tentare di realizzare 
il grande sogno tedesco della Mitteleuropa, il 
quale ilitanto regge in quanto si fondi su una 
industria germanica progressivamente espan¬ 
siva e piena di potenza aggressiva nei con¬ 
fronti dei paesi dominati, e limitantisi alla sola 
coltura agraria o a quella complementare. 

La Francia e l’Inghilterra, invece, hanno 
condotto la loro politica economica, prevalente¬ 
mente, con un orientamento nettamente com¬ 
plementare e strettamente unito fra le capa¬ 
cità produttive delle colonie e la Madrepa¬ 
tria. La Francia ha aumentato, fra il 1929 e 


e il 1938, la partecipazione delle proprie colo¬ 
nie al suo commercio estero, all'importazione : 
dal 12,2 % al 27,1 % ; all’esportazione : dal 
18,8 % al 27,5 %. La Gran Bretagna, specie 
dopo Ottawa e gli accordi, sempre restati in 
vigore, di preferenza doganale interimperiale, 
identicamente, dal 30,2% al 41,9%, nonché 
dal 44,4 % al 49,9 %. Dunque circa la metà 
dell’intiero traffico anglosassone aveva, l’anno 
scorso, provenienza o destinazione nell'ambito 
del Commonwealt; mentre gli altri imperi 
(l’Olandese e il Belga, ad esempio) restavano 
praticamente immobili sulle partecipazioni an¬ 
te crisi. 

Queste semplici considerazioni d’ordine ge¬ 
nerale, ci consentono, fin da ora, di trarre al¬ 
cune conclusioni: 

1) il sistema economico inglese, con il 
blocco marittimo attuato, tende a colpire il 
Reich in un settore tattico che, nelle consi¬ 
derazioni della Gran Bre'tagna, è indubbiamen¬ 
te sopravalutato, rispetto all’effettiva necessità 
della Germania. Cioè: pur non volendo smi¬ 
nuire l’efficaeia di quel mezzo di lotta, esso se 
valutato, obiettivamente, 100 dagli inglesi; de¬ 
ve, con altrettanta obiettività, valutarsi 50 o 
anche meno a parte Gennaniac. 


E questo perchè la Germania è, da oltre 5 
anni, nettamente orientata verso una politica 
economica la quale ha teso, con inflessibilità, 
allo sganciamento delle necessità essenziali del 
paese, dai rifornimenti esteri :.« tendere », però, 
non significa «conseguire»; 

2) la contro-offensiva tedesca, che mira 
così efficacemente, con « colpi » come quello 
tnferto dal giovane tenente -Prien a. Scapa 
Flow, a sminuire la preponderanza marittima 
inglese; se dovesse più o meno rapidamente, 
conseguire i suoi obiettivi; renderebbe la po¬ 
sizione anglo-francese estremamente critica. 
Enormemente più critica di quanto non sarei), 
be la situazione della Germania, in caso di 
conseguito ferreo blocco economico-marittimo ; 

3) le possibilità, di rifornimento, per via 
interna territoriale — quella che comunque 
sfugge al blocco marittimo — della Germania, 
non vanno d’altronde sopravalutate. La capa¬ 
cità produttiva russa è in gran.parte chimeri¬ 
ca: anche dall’aspetto degli olii nlitierali, di 
cui tanto si è parlato e dei quali si parlerà 
iti altra occasione. La Russia è, indubbiamen¬ 
te, un meraviglioso serbatoio di energie co¬ 
smiche d’ogni forma; ma è da considerare, 
agli effetti della virtualità dello sfruttamento 
hic et nunc, un po’ come il Matto Grosso del 


Brasile : una regione ancora, in gran parte, 
vergine. 

Nè sembra possibile e rapidamente attuabile 
una vasta colonizzazione tecnica di tedeschi 
in Russia, per sopperire alle più gravi e insu¬ 
perabili mancanze di quadri direttivi soviettici. 

La Germania, in sostanza, deve poter bastare 
a sè stessa, con le sole sue forze, con le 
risorse mirabili ed enormi dei territori do¬ 
minati. 

Indubbiamente nelle disponibilità di materie 
prime tedesche vi sono lacune, specie nel set¬ 
tore del caucciù (nonostante la « buna »), dei 
metalli speciali per leghe e praticamente in¬ 
sostituibili, del ferro: ma la situazione pro¬ 
duttiva tedesca si dimostra, direttamente, me¬ 
no vulnerabile di quella che è la situazione 
anglo-francese, a parità di offesa marittima; 

• 4) 'il fondamento vero ed unico della po¬ 
tenza economica di un popolo in guerra, sta 
nel margine di tenore di vita della intiera 
popolazione, che si è disposti a sacrificare per 
il bene della Patria. Indubbiamente il tenore 
di vita dei cittadini tedeschi, a parità di ren¬ 
dimento nel lavoro, era, prima del conflitto, più 
basso di quello anglo-francese: specie di 
quello anglo-sassone. E’ questa una delle ra¬ 



gioni umanamente più valide c sostanziali, 
avanzate dalla Germania, per legittimare le 
sue rivendicazioni di varia natura. 

Ma nonostante il margine più elevato che 
potenzialmente esiste, in partenza, nel sacri¬ 
ficio del tenore di vita da offrire per la salute 
della Patria, da parte dei franco-inglesi ri¬ 
spetto a quello della Germania; c’è indubbia¬ 
mente nel popolo tedesco una abitudine alla 
sobrietà, al sacrificio, alle rinuncie, alla disci¬ 
plina; che senza voler sminuire, comunque l’a- 
ir.or patrio elevatissimo dei francesi e degli in¬ 
glesi, sembra decisamente più elevata e più 
pronta, di quella normalmente esistente nei 
paesi occidentali. 

Comunque, anche questa potenzialità di sa¬ 
crificio — che è essenziale — deve essere te¬ 
nuta in conto per una visione sintetica e rias¬ 
suntiva del potenziale economico in atto. 

Le cifre, per quel poco che valgono, e 
per gli amanti delle statistiche, saranno date 
nel seguito di queste cronache. 

FRANCESCO SPINEDI 






















LE MARINE MERCANTILI E 
LA GUERRA AL TRAFFICO 


I principali se non gli unici episodi di guerra 
degli ultimi giorni si sono svolti nell’ambito 
del blocco anglo-francese e del controblocco 
tedesco. Visite, catture, siluramenti di piro¬ 
scafi, attacchi aerei contro convogli, affonda¬ 
menti per urto contro mine, sono le notizie 
della guerra che compaiono più frequentemen¬ 
te in tutti i giornali. La lotta sui fronti terre¬ 
stri langue; quella sul mare non ha soste, tut¬ 
ta tesa ad uno scopo ben preciso e definito: 
impedire che giungano a destinazione i rifor¬ 
nimenti necessari per la vita e la alimenta¬ 
zione dei mezzi di guerra. 

Ad essa partecipano forze navali di super¬ 
ficie di ogni genere, sommergibili, aerei, intor¬ 
no al grande protagonista : il traffico mercan¬ 
tile, debole colosso che bisogna difendere e 
che si vuole offendere, perchè da esso dipende 
queH’enorme movimento di interscambio tra i 
continenti che alimenta le nazioni in pace, e 
la cui importanza in tempo di guerra è au¬ 
mentata dall’ingente consumo di materiali e 
dalla diminuzione di mano d’opera disponibile 
per il lavorò. 

Imponenti sono le flotte mercantili di tutte 
le principali nazioni del mondo, e fra di esse 
quelle dei paesi belligeranti rivestono impor¬ 
tanza preminente, segno tangibile della loro 
potenza commerciale e della loro capacità di 
espansione. 


La precisa consistenza di esse all’inizio del¬ 
l’ostilità non può essere definita con aritmetica 
esattezza. Si tratta di milioni di tonnellate di 
materiale navigante, suddiviso in scafi di ogni 
dimensione e caratteristica, ed in cui i tra¬ 
sferimenti di bandiera, le perdite, le radiazioni 
e gli aumenti per nuove costruzioni avvengono 
si può dire ogni giorno, costituendo un flusso 
continuo di aumenti e diminuzioni. I registri 
navali pubblicano annualmente delle statisti¬ 
che sulla situazione delle varie flotte mercan- 
tili ad una data prestabilita. L’acclusa tabella 
n. i è ricavata dalla situazione del Lloyd’s 
Register al i° luglio 1939, e le cifre in essa 
riportate si possono assumere come riflettenti 
anche la situazione delle; marine mercantili in¬ 
glese, francese e tedesca all’inizio della guerra, 
salvo variazioni di non grande entità. 

Quale è la situazione delle flotte mercan¬ 
tili dei belligeranti dopo due mesi di ostilità? 
E quale influenza può esercitare la mutata 
situazione sulla loro economia e sulla loro ca¬ 
pacità di resistenza? 

Prendiamo in esame innanzi tutto la marina 
tedesca. 

La lunga durata della tensione precedente al 
conflitto ha favorito singolarmente la flotta 
mercantile germanica. Molti piroscafi hanno 
potuto 'raggiungere i porti nazionali ; altri si 


sono rifugiati in acque neutrali; alcuni, non 
molti, sono stati affondati e catturati dagli 
inglesi. 

Sui piroscafi affondati si hanno pochissime 
notizie; è probabile che si tratti di non più 
di 20.000 tonnellate. Pure per quelli catturati 
si può facilmente supporre che il totale non 
sia elevato. Una recente dichiarazione inglese 
precisa che 33.090 tonnellate di navi mercan¬ 
tili tedesche sono state catturate recentemente ; 
forse ad esse debbono aggiungersi le. poche 
unità catturate all’inizio della guerra ; ad ogni 
modo è difficile che si superi la cifra di, 50.000 
tonnellate nel computo dei piroscafi tedeschi 
passati in mano inglese. 

Assai maggiore è il numero delle navi mer¬ 
cantili tedesche rifugiate in acque neutrali. Le 
notizie in merito sono evidentemente alquanto 
imprecise e di attendibilità incerta. E’ stato 
riferito che a Murmansk, in Russia, sono ri-, 
fugiati circa quaranta piroscafi ; qualcuno in 
Norvegia; molti in Portogallo e nelle sue co. 
Ionie — circa venti — e di più in Spagna — 
nella sola baia di Vigo è stata segnalata la 
presenza di oltre cinquanta navi mercantili te¬ 
desche; anche in Olanda e colonie la cifra 
deve essere piuttosto elevata; fra le varie 
repubbliche dell’America centrale e meridio¬ 
nale si apprezza che siano rifugiati una tren¬ 
tina di piroscafi; in Giappone circa venti; po. 
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Navi Mercantili di oltre too tons. di stazza lorda 

DELLE NAZIONI IN CONFLITTO 


NAZIONI 

Piroscafi 

MOTONAVI 

TOTALE 

Piroscafi e motonavi 

VELIERI 

totale Complessivo 

eo : 

v*Vo»« N “ 


N* 

TOr>». 

N. 

Tonft. 

N5 

Tor>». 

N. 

Ton.. 

M. 

Tor»s. 

N? 

Ton*. 

Gran Bretagna * Islanda 

5.507 

10.140.348 

341 

3.153.938 

1.074 

4.596.848 

6.722 

17.89 1.134 

287 

93.024 

7.009 

17.984.158 

Australia 

302 

359.7 16 

4 

<8.986 

55 

1 < 5.469 

361 

494. < 7 < 

8 

3.542 

369 

497.7 13 

Canada 

582 

365. 121 

<4 

<12.559 

196 

I46.28< 

792 

<.223.96< 

79 

81. 300 

871 

t. 305.261 

nuova Zelanda 

98 

<22.222 

2 

19.634 

63 

33.520 

163 

< 7 5.384 

2 

<.070 

165 

176.462 

ALTRI DOHINIONS E COLONIE 

722 

<-029.886 

6 

23.484 

2 < < 

163.90 5 

939 

<. 2 < 7.2 7 5 

135 

34.392 

1.074 

<-251-667 

Totale Impero britamiA 

7.011 

<2.617.295 

367 

3.328. 60 < 

L599 

5.056.031 

8.977 

21.001.925 

5<l 

213. 336 

9.488 

21.215.261 

FRANCIA 

946 

<.937.030 

64 

560.769 

221 

436.134 

1.231 

2.933.933 

5< 

19.042 

1.282 

2.952.975 

Germania 

1.503 

2.633.57 5 

67 

673.203 

889 

<.175.884 

2.459 

4.482.662 

7 

<0.046 

2.466 

4.492.708 


chi in Italia, e qualcuno in Cina e negli altri 
porti asiatici ; non si ha alcuna notizia, invece, 
sui piroscafi tedeschi fermi nei porti degli Sta¬ 
ti Uniti d’America. 

In complesso, è probabile che non si vada 
molto lontani dal vero stimando a meno di 
300 il numero dei piroscafi germanici bloccati 
dalla guerra in porti neutrali, e forse meno 
se come appare probabile alcuni, di cui è stata 
segnalata la partenza senza che se ne sia; sa¬ 
puto più niente, sono potuti rientrare in Patria. 

Nelle acque tedesche resterebbero quindi riu¬ 
nite più di 2.000 navi mercantili, largamente 
esuberanti per assicurare il traffico costiero 
nel Mar Baltico, destinato certamente ad ac- 
crescersi grandemente, ma mai sino al punto 
di assorbire l’intero tonnellaggio disponibile. 

* * * 

Contro le marine mercantili inglese e fran¬ 
cese si è sferrata fazione dei sommergibili 
tedeschi. Mettendo a confronto la enorme mas¬ 
sa di queste flotte mercantili, ammontanti a 
milioni e milioni di tonnellate di piroscafi, mo¬ 
tonavi, transatlantici, navi da carico, ecc., con 
l’esiguo numero dei sommergibili tedeschi — 
poche diecine — che lottano per impedirne la 
navigazione non si può fare a meno di restare 


ammirati dal freddo coraggio con cui gli equi¬ 
paggi dei piccoli scafi insidiosi si lanciano in 
una impresa di così immensa vastità. 

La lotta è cominciata vivacemente sin dal¬ 
l’inizio della guerra. Il traffico marittimo in¬ 
glese si estende con robuste diramazioni in 
ogni parte del mondo, infittendosi fortemente 
nella vicinanza della metropoli. L’enorme mas¬ 
sa di piroscafi inglesi in navigazione ha quindi 
offerto nei primi giorni di ostilità ampia messe 
di facile preda ai sommergibili tedeschi già 
appostati sulle rotte atlantiche di accesso alle 
isole britanniche. Anche le comunicazioni uffi¬ 
ciali inglesi ammettono perdite sensibili nella 
prima e nella seconda settimana di guerra, 
specialmente nella prima. 

Poi, un poco alla volta, ha cominciato a 
farsi sentire l’effetto della organizzazione di¬ 
fensiva del traffico. Esplorazione aerea e di 
superficie, localizzazione delle zone in cui gli 
affondamenti erano più frequenti, caccia ai 
sommergibili con motoscafi ed altro naviglio 
leggero, istituzione dei convogli hanno comin¬ 
ciato ad entrare in gioco. Le statistiche degli 
affondamenti registrano parallelamente una 
sensibile diminuzione nella terza e nella quarta 
settimana di guerra. 


Avventata però si è mostrata l’attitudine dei 
giornali inglesi quando, essendo praticamente 
quasi cessati i siluramenti nella prima ed in 
quasi tutta la seconda settimana di ottobre, si 
sono lanciati a proclamare che la guerra dei 
sommergibili era ormai stroncata e la sicu¬ 
rezza del traffico marittimo assicurata in ma¬ 
niera perfetta dalle provvidenze prese dalle 
marine alleate. L’interruzione degli affonda¬ 
menti in tale periodo deve invece attribuirsi 
molto più semplicemente al fatto che i som¬ 
mergibili tedeschi erano rientrati in porto, e 
la loro attività sospesa in relazione, alle pro¬ 
poste di pace offerte dal Ftihrer nel suo di¬ 
scorso del 7 ottobre. 

Fallita ogni speranza di accettazione di que¬ 
ste, la guerra sottomarina riprendeva subito 
con rinnovata intensità, e proprio sul finire 
della seconda settimana di ottobre in un sol 
giorno venivano attaccati ed affondati tre pi¬ 
roscafi francesi per un ammontare di 31.600 
tonnellate. Da allora in poi, perdite di navi 
mercantili inglesi e francesi vengono segna¬ 
late giornalmente. La tabella n. 2 riassume i 
dati ufficiali inglesi e quelli raccolti attraverso 
le informazioni d’agenzia sugli affondamenti 
avvenuti nelle prime sette settimane di guerra. 

Il divario fra i due totali è piuttosto gran¬ 
de, ma quello calcolato sulla base di informa¬ 
zioni di agenzia è molto attendibile perchè ogni 
affondamento segnalato è stato quasi sempre 
convalidato da dichiarazioni di superstiti o di 
armatori o di agenti commerciali dei piroscafi 
silurati. 

All’uno od all’altro totale bisogna poj in 
ogni caso aggiungere una certa percentuale 
relativa ai piroscafi affondati senza che sé ne 
sia avuta notizia, fra i quali sono da mettersi 
per esempio molti di quelli attaccati dalle navi 
corsare, la cui attività è circondata dalla più 
oculata segretezza. 

Da fonte tedesca vengono citate queste ci¬ 
fre: affondamenti accertati fra il 12 ed il 25 
ottobre 109.370 tonnellate; a cui si aggiungono 
12.606 tonnellate in base a segnalazioni di 
giornali stranieri. Sommando queste cifre a 
quelle precedenti, secondo l’ammiragliato tede¬ 
sco sarebbero state affondate 475.321 tonnella¬ 
te di navi avversarie entro il 25 ottobre. 

La comunicazione tedesca non precisa se si 
tratti di navi mercantili, nè di sole navi inglesi 
o francesi. Possono esistere poi, elementi di 
reale incertezza in ciascuna delle cifre totali 
delle varie fonti. 

Volendo fare una stima equilibrata e larga¬ 
mente approssimata sul tonnellaggio mercan¬ 
tile inglese e francese affondato nei primi due 
mesi di guerra è con ogni probabilità da sup¬ 
porre che esso non superi le 400.000 fonnel. 
late. 


Tonnellaggio Piroscafi Affondati i.v»/. r*) 


Periodi settimanali 

INGLESI 

Francesi 

Fonti Ufficiali 

DAI GIORNALI 

DAI GIORNALI 

1* scttimana(3-9settembre) 

65.000 

ai .000 

- 

29 « (10-16 « ) 

46.000 

53.954 

3.747 

3* « (17-23 « ) 

21.000 

35.400 

- 

4* « (24-30 • ) 

51000 

9.870 

2.660 

5* « ( l ! -7 ottobre ) 

2.000 

10.730 

- 

6- « (8-14 « ) 

1 3.00 0 

22.225 

31.126 

7- « (15-21 * ) 

22.71 5 

4 7.246 

_ 


178.715 M 

260.883 

37.533 






M II Male del tonnellaggio affondalo secondo le Ponti ufficiali in 
glesi si riferisce ai soli affondamenti causali dai sommergibili. 
Ad esso è da aggiungere la cifra di 18.000 tonn. affondale per 
urlo contro mine od altre cause. Il total* delle prime seHé setti 
mane, secondo le fonti ufficiali inglesi, salirebbe quindi a 196.715 
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Durante lo stesso periodo, però, la marina 
britannica si è arricchita, secondo le informa¬ 
zioni date ai Comuni dal ministro Churchill, 
di 104.000 tonnellate di navi acquistate od en¬ 
trate in servizio per ultimata costruzione, e 
di circa 30.000 tonnellate catturate ai tedeschi. 


Le conclusioni di questa breve rassegna si 
possono così riassumere: 

t° — La Marina mercantile tedesca ha pra¬ 
ticamente cessato di esistere come mezzo di 
traffico fra i paesi transoceanici e la Germa. 
nia. A questa rimane una limitata possibilità 
di commercio marittimo con i neutri del Mar 
del Nord; Belgio, Olanda, Danimarca e Nor¬ 
vegia, lungo le rotte costiere. Nel Baltico, in¬ 
vece, la navigazione mercantile tedesca si svol¬ 
ge per ora in piena sicurezza e con materiale 
navale largamente sufficiente, mantenendo gli 
importanti traffici con Svezia, Finlandia, Rus¬ 
sia e Repubbliche Baltiche. 

Che influenza possa avere per là Germania 
la rescissione del movimento mercantile tran¬ 
soceanico è difficile stabilire. Il Ministro del¬ 
l’Economia del Reich, in un recente discorso 
tenuto a Vienna, dichiarava che a mezzo di 
opportuni provvedimenti compensativi il com¬ 
mercio estero tedesco avrebbe subito una con. 
trazione non superiore al 20%. Uno studio 
statistico francese fatto sui dati ufficiali del 
movimento tedesco di importazione nel 1938, 
constata che la Germania, su 6.051 milioni di 
marchi spesi all’estero in quell’anno ne ha ver¬ 
sati 2.776 cioè il 46% a paesi neutrali europei ; 
le importazioni tedesche da paesi oltremare 
sarebbero state quindi del 54%, e localizzate 
principalmente in materie prime industriali. Il 
dipartimento del commercio degli Stati Uniti 
d’America giunge a conclusioni simili, attra¬ 
verso ad un’accurata analisi del traffico tedesco 
nei primi mesi del corrente anno. Secondo que¬ 
sta fonte, le importazioni della Germania dai 
paesi che attualmente sono in guerra contro 
di essa ammontò nel periodo in esame al 19,8% 
e quello con nazioni oltremare al 30,3% : totale 
50,1% del totale traffico di importazione tede¬ 
sca. Il ministro francese del blocco, poi, ha re¬ 
centemente dichiarato che l’azione di blocco 
ridurrà di un terzo il traffico tedesco con il 
resto del mondo. 

Le conclusioni delle varie fonti sono troppo 
lontane fra di loro per potersi fare un'idea dei 
danni che deriveranno alla Germania attraver¬ 
so la rescissione del suo traffico oceanico. La 
espérienza della grande guerra ha insegnato 
ai tedeschi molte cose, e le varie provvidenze 
per limitare i consumi, la vasta produzione di 
surrogati, le capaci scorte immagazzinate negli 


ultimi anni, sono tutti elementi da mettersi sul 
capitolo dell’attivo, nel calcolare la capacità di 
resistenza della Germania. Che la impossibilità 
di usare in oceano la propria flotta mercantile 
rappresenti per essa un disagio è indubbio; ma 
è anche probabile che molto tempo dovrà pas¬ 
sare prima che da questa menomazione deri¬ 
vino alla Germania conseguenze irreparabili. 

2 0 — Per l’Inghilterra e la_ Francia, il traf¬ 
fico transoceanico è una necessità vitale. L’ac¬ 
clusa carta mostra in maniera suggestiva qua¬ 
le sia la posizione del solo naviglio mercantile 
inglese in un qualsiasi giorno dell’anno, in 
tempo di pace. Óra che c’è la guerra, il movi¬ 
mento marittimo per l’Inghilterra è certamente 
aumentato ancora, e ad esso bisogna aggiun¬ 
gere quello francese. Migliaia di piroscafi sono 
giornalmente in moto per alimentare le neces¬ 
sità di vita c di guerra delle due potenze, ed 
è facile comprendere come fra di essi vi siano 
e vi saranno sempre delle perdite, causate dai 
sommergibili e dalle navi corsare tedesche. 

Peraltro la notevole entità delle flotte mer¬ 
cantili inglese e francese, i rimpiazzi per nuo¬ 
ve costruzioni ed acquisti, e il numeroso na¬ 


viglio neutrale più o meno sempre disponibile 
sminuiscono alquanto gli effetti degli affonda¬ 
menti, che per ora si mantengono anche nella 
più larga valutazione in valori non elevati, 
raggiungendo medie mensili che non superano 
l’uno per cento della consistenza totale del so¬ 
lo naviglio inglese. 

3° — In sostanza, benché gli episodi relativi 
al blocco ed alla guerra contro il naviglio 
mercantile siano stati numerosi e frequenti nei 
due primi mesi di ostilità, la lotta sul mare 
deve per ora essere considerata ai suoi inizi, 
anche nei riguardi del traffico marittimo. Le 
masse in gioco sono enormi, e risultati conclu¬ 
sivi non possono essere ottenuti in breve tem¬ 
po. Sino ad ora, entrambi i contendenti hanno 
marcato dei punti al loro attivo. Per sapere 
come andrà a finire, bisognerebbe prevedere 
se i tedeschi riusciranno ad affondare tante 
navi mercantili e così velocemente quanto è 
necessario per ridurre in maniera vitale il vo¬ 
lume del traffico marittimo inglese, prima di 
sentire a loro volta le più gravi conseguenze 
del blocco. Il che, almeno per ora, è impossibile. 

E. CIURLO 
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di Barcollo 


alo colpito de 


L’OFFESA AEREA SUI PORTI 


E’ risaputa la funzione vitale esercitata dai 
porti nella vita economica di una Nazione. 

Essi rappresentano i polmoni per il suo 
respiro; sono i punti in cui la produzione 
parzialmente si concentra, per irradiarsi 
al di fuori dei confini, costituiscono i 
centri, focali dove convergono le invisibili 
rotte marittime, attraverso le quali i pro¬ 
dotti del lavoro umano delle più disparate re¬ 
gioni della terra possono affluire con inces¬ 
sante periodicità. 

L’insieme degli impianti fissi e mobili e dei 
magazzini necessari ad un porto, perchè possa 
assolvere alla sua funzione, viene sviluppato 
in stretta relazione con l’entità attuale e po¬ 
tenziale del traffico. Questo a sua volta è condi¬ 
zionato dalla mole del lavoro produttivo, che 
una Nazione destina all’esportazione, e dalle 
necessità economiche ed industriali a cui essa 
deve sopperire con l’importazione. 

L’entità del commercio quindi che si attua 
attraverso i porti è soggetta ad ampliamenti o 
decurtazioni, a seconda delle attività e neces¬ 
sità economiche della Nazione di cui si tratta : 
piuttosto Calma ed ordinata in tempo di pace, 
intensa, ed assillante in periodo bellico, per le 
aumefitate necessità dalla guerra imppste. 

Se una crisi qualsiasi turba in misura più o 
meno ampia il normale funzionamento degli 
impianti portuali, subito se ne avverte la riper¬ 
cussione del rendimento globale dell’emporio 
marittimo. 

Se il perfetto funzionamento dei porti è ne¬ 
cessario per la vita economica di quegli Stati 
che si affacciano sul mare, è una necessità pri¬ 
mordiale di vita per gli Stati insulari, che pos¬ 
sono comunicare col resto del mondo esclusiva- 
mente attraverso le rotte marittime. 

E’ evidente che questa necessità primordiale 
riveste un carattere superlativo quando lo Stato 
di cui si parla dipende in massima parte dal 
commercio marittimo, per l’importazione delle 


materie prime e soprattutto delle derrate ali¬ 
mentari, occorrenti alla vita materiale della 
sua popolazione. 

Premessi questi concetti di carattere gene¬ 
rale, ci domandiamo : l’offesa aerea sui porti 
quale influenza esercita nella vita economica, 
e quindi nell’approvvigionamento della Na¬ 
zione che ne è colpita? 

In questo campo si dispone oggi di una certa 
esperienza; ed in queste note esporremo alcune 
considerazioni, atte ad orientare il lettore su 
questo importante argomento. 

* * * 

E’ notoria l’azione di martellamento eserci¬ 
tata dall’Aviazione Legionaria sui porti della 
Spagna rossa. La stampa ebbe a suo tempo ad 
occuparsene ampiamente, ed oggi si hanno am¬ 
pie e fondate* ragioni, suffragate da documenti, 
per affermare che la sempre crescente paralisi 
di quei porti fu uno degli elementi più deter¬ 
minanti nel provocare il collasso del nemico. 

Complesse ragioni di carattere vario, sopra¬ 
tutto di natura politica e di ordine internazio¬ 
nale, non permisero che l’Aviazione concen¬ 
trasse maggiormente la propria attività su quei 
centri così delicati e così necessari per alimen¬ 
tare la guerra. 

Il carattere di guerra civile del conflitto 
spagnuolo trattenne infatti il Caudillo per 
molto tempo dall’autorizzare in maniera conti¬ 
nuativa i bombardamenti sui porti. 

Tutto il territorio sottoposto ai rossi, per 
Eranco, non era terreno da conquistare, ma 
carne viva della Spagna da redimere. Per 
quanto possibile quindi bisognava risparmiare 
il patrimonio demaniale dello Stato e limitare 
le offese ai soli ed esclusivi obbiettivi militari. 

Vi fu molta perplessità a principio nel con¬ 
siderare i porti fra questi obiettivi; ciò spiega, 
per esempio, perchè il primo bombardamento 
aereo del porto di Barcellona fu eseguito il 
16 marzo 1937, dopo cioè 'otto mesi di guerra. 


In seguito apparve sempre più manifesta la 
necessità di orientare le azioni aeree contro 
quei centri di approvvigionamento, in modo da 
impedire, o, quanto meno, seriamente ostaco¬ 
lare i rifornimenti rossi dalla parte del mare. 

Sono note le complicate questioni di carat¬ 
tere diplomatico, che le offese aeree ai porti 
ebbero a provocare e le assurde posizioni in 
cui le Potenze Occidentali vennero a trovarsi, 
col negare a Franco la qualità di belligerante, 
qualità da esse non ammessa neppure ( ! ) dopo 
di aver riconosciuto il suo governo, come il 
solo legittimo della Spagna. 

L’azione aerea fu perciò direttamente in¬ 
fluenzata da quelle interminabili discussioni e 
da quelle periodiche, arbitrarie intromissioni 
nella condotta politica e militare della guerra. 

La conseguenza fu la saltuarietà e l’aperio¬ 
dicità dei bombardamenti su quegli importanti 
obbiettivi, il che praticamente servì a far pro¬ 
lungare il conflitto, ed a fare ancora più arric¬ 
chire gli armatori ed i contrabbandieri di ma¬ 
teriale bellico. 

La necessità di risparmiare il più possibile 
le città indusse, d’altra parte, gli equipaggi da 
bombardamento, che eseguivano le azioni da 
quote aggirantesi dai 5000 ai 6000 metri, a 
commettere errori in difetto nelle operazioni di 
mira per il lancio delle bombe, sicché una 
buona metà di esse cadde in mare. 

Nonostante l’attuazione saltuaria dei bom¬ 
bardamenti; nonostante il numero modesto de¬ 
gli apparecchi che a volta a volta vi parteci¬ 
parono (una media di 6-8 apparecchi in ogni 
missione) ; nonostante gli errori di calcolo nelle 
operazioni di mira e la vivace reazione della 
caccia e della difesa contraerea, gli effetti di 
quei bombardamenti furono davvero terroriz¬ 
zanti. 

Chi ha avuto l’occasione e, diciamo pure, la 
fortuna di visitare i porti di Barcellona, Va¬ 
lencia, Alicante, Cartagena, Almeria, per non 
















parlare che dei maggiori, ha avuto la visione 
apocalittica di che cosa sia capace di operare 
un’agguerrita ed addestrata aviazione da bom¬ 
bardamento. Piroscafi affondati, moli sconnessi 
o demoliti, magazzini distrutti, gru inutilizzate 
o sommerse nello specchio d’acqua prospiciente, 
binari scardinati dalle sedi e contorti, vagoni 
sventrati o capovolti; un’ira di Dio insomma. 

Ecco come si esprime in proposito S. E. il 
Generale Alfredo Kindclan, Comandante in 
guerra di tutta l’Aviazione di Franco, in un 
suo magistrale articolo « Ali Legionarie », pub¬ 
blicato nel fascicolo di agosto della Rivista 
Aeronautica. 

« L’Aviazione Legionaria delle Baleari nelle 
sue azioni contro i porti della costa mediter¬ 
ranea spagnuola ebbe a colpire circa duecento 
navi, tra navi da guerra e contrabbandiere, e 
ad affondarne più di un centinaio, nonostante 
che vari di quei porti disponessero di agguer¬ 
riti mezzi di difesa attiva e passiva. 

« Fu dimostrato con quei bombardamenti che 
contro un’Aviazione disciplinata ed aggressiva, 
poco vale la difesa contraerea, che l’apparec¬ 
chio arriva dove vuole, colpisce con le sue 
bombe ciò che si propone di colpire e che 
rientra incolume o con danni insignificanti 
alle sue basi ». 

Oltre agli ingenti danni di carattere perma¬ 
nente, causati dall’offesa aerea, bisogna consi¬ 
derare l’effetto sempre più deprimente da essa 
esercitato sui lavoratori portuali che, sottoposti 
ad un intenso logorio di nervi, vedevano dimi¬ 
nuire sempre più la loro capacità di rendimento. 

Perchè il lettore possa farsi un’idea dei danni 
provocati dai bombardamenti e dell’influenza 
da essi avuta nel commercio marittimo dei 
rossi, riportiamo alcuni dati statistici, riferen- 
tisi all’attività del massimo porto della Spagna : 
Barcellona. 

Secondo calcoli fatti dall’Ente incaricato di 
procedere alla ricostruzione degli impianti fissi 
di quel porto ed al ripristino della sua completa 
efficienza di ante guerra, i danni causati supe¬ 
rano i 60 milioni di pesete. 

Le seguenti cifre, ripartite per ' semestre, 
riflettono il traffico marittimo globale del porto 
dal gennaio 1935, anno di attività normale, a 
tutto il luglio del 1939. Nell’ultimo semestre 
considerato si vedono i segni manifesti della 
ripresa commerciale del grandioso emporio 


barcellonese ; essi dànno un'idea del rapido la¬ 
voro ricostruttivo in cui la nuova Spagna di 
Franco è fortemente impegnata. 


MOVIMENTO DI ENTRATA NEL PORTO 
DI BARCELLONA 


Piroscafi 


Tonnellaggio 


1935 1" semestre 

» 2° » 

1936 1“ semestre 

» 2° » 

1937 1° semestre 

» 2“ » 

1938 1° semestre 

» 2° » 

1939 gennaio 

» febbraio-luglio 


1635 5.653.680 

1698 5.690.593 

1457 5.370.714 

539 1.685.606 

390 859.605 

276 590.767 

381 847.933 

337 618.323 

49 110.148 

686 2.037.184 


I dati sopra riportati riflettono il movimento 
dei piroscafi, il cui ingresso nel porto richiese 
l’intervento dei piloti a ciò autorizzati (Los 
Practicos). Manca in essi il numero ed il ton¬ 
nellaggio delle navi che, per la natura delicata 
del carico, premeva al governo rosso tener 
lontane da occhi indiscreti; esse per lo più 


attraccavano alla diga foranea o, quanto meno, 
facevano a meno dell'opera dell’Ente «Los 
Practicos ». 

I dati stessi comunque danno un’idea suffi¬ 
cientemente esatta dcll’andamento del traffico 
negli anni considerati. 

Si noti la diminuzione nel movimento dei 
piroscafi nel primo semestre 1936 (avvento del 
Fronte Popolare con conseguente inasprimento 
di- scioperi e disordini) rispetto al semestre 
precedente. 

Nel primo semestre 1938 il traffico aumentò 
rispetto al secondo semestre del 1937, e ciò fu 
dovuto agli avvenimenti, che portarono alla 
conferenza di Nyon; quindi ridiscese ancora, 
fino a segnare cifre modeste in piena offensiva 
della Catalogna. 

Xell’ottobre del 1937 l’entrata dei piroscafi 
in porto raggiunse in totale la cifra di 34 con 
un tonnellaggio lordo di 67.765 t. ; dal giorno 
1 al 5 la statistica del movimento segna cero 
ed i giorni in cui appare questa cifra negativa 
sono, in quel mese, complessivamente 13. 
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Nello specchio seguente è riportata la media 
giornaliera dell’entrata dei piroscafi negli anni 
considerati. Questa media, che in periodo di 
attività normale era di 9,20, scese a 2,92 nel 
primo semestre di guerra e con oscillazioni 
varie, sempre inferiori, raggiunse il livello di 

1,50 nel gennaio 1939, quando Barcellona 
venne liberata, per salire rapidamente a 3,70 
nel primo semestre successivo alla liberazione. 


MEDIA GIORNALIERA DEL TRAFFICO 
DI ENTRATA 


1935 l 4 semestre 

» 2° > 

1936 1" semestre 

> T » 

1937 l 4 semestre 

> 2 4 » 

1938 l 4 semestre 

» 2“ » 

1939 gennaio 

» febbraio-luglio 


Piroscafi 

9.05 31.235,80 

9.20 31.416.26 

8,— 29.509,41 

2.92 9.160.70 

2.15 4.749.19 

1.50 3.210.69 

2.10 4.648.71 

1.80 3.360,50 

1.50 3.553.16 

3.70 11.255.16 


Non vi è dubbio che i bombardamenti aerei 
ostacolarono enormemente l’approvvigiona¬ 
mento di Barcellona e quindi dell’Esercito della 
Catalogna. 


E’ vero che la Catalogna poteva comunicare 
con la frontiera francese mediante le due fer¬ 
rovie di Port Bou e di Puigcerdà ; ma l’attività 
di quelle due ferrovie, per un complesso di 
cause, che non è il caso dj illustrare in questa 
sede, non ebbe alcuna influenza nell’attenuare 
la paralisi del porto. 

Man mano che diminuiva il territorio rosso, 
per la sua occupazione da parte dei nazionali, 
il problema deH’approvvigionamento di Bar¬ 
cellona si complicava sempre più, perchè la di¬ 
minuzione di territorio riduceva anche l’area 
coltivabile, mentre i continui richiami alle armi 
sottraevano braccia al lavoro. 

La necessità di viveri, per contro, aumentava 
sempre più, anche a causa dei fuggiaschi af¬ 
fluiti prima dal Nord (dopo l’occupazione di 
Bilbao, Santander, Gijon), quindi dal Levante 
e dall’Aragona. 

Tutta la gente profuga rifugiatasi a Barcel¬ 
lona non produceva nulla e, ripartita fra i paesi 
della Catalogna, finiva con l’essere solo causa 
di perturbamenti. 

L’approvvigionamento si complicò ancora di 
più quando la Catalogna fu separata dal Le¬ 
vante, dopo l’arrivo al mare delle truppe nazio¬ 



nali, fra le quali si trovavano le nostre invitte 
truppe volontarie. 

A dare un’idea del costo della vita economica 
di Barcellona, basterà dire che nel secondo se¬ 
mestre del 1938 il pane fu venduto pratica- 
mente a 30 pesete al chilo, un litro di olio da 
150 a 200 pesete, un chilo di legumi da 50 a 
60 pesete, una dozzina di uova a 200 pesete, 
100 grammi di tabacco da 50 a 75 pesete. 

Se enorme fu l’influenza dei bombardamenti 
aerei sul porto di Barcellona, non meno grave 
e non meno paralizzante fu quella esercitata 
sul porto di Valencia, per non parlare degli 
altri minori. 

Valencia e tutto il rimanente della Spagna 
rossa non aveva altra via di rifornimento dal¬ 
l’esterno che quella del mare. 

A Valencia inoltre gli equipaggi nelle ope¬ 
razioni di mira non erano assillati dalla preoc¬ 
cupazione di dover evitare di colpire la città, 
perchè questa dista circa 6 chilometri dal porto. 

I danni provocati dagli aerei sugli impianti 
portuali di Valida furono quindi più intensi 
di quelli provocati su Barcellona, non solo 
perchè vi fu maggiore percentuale nelle bombe 
cadute a segno, ma anche perchè quell’obbiet- 
tivo fu sottoposto per due mesi di più all’ofTesa 
aerea e con una percentuale maggiore di ap¬ 
parecchi partecipanti nelle^ singole azioni, per¬ 
chè non più impegnati nelle incursioni sui vari 
obbiettivi della Catalogna, ormai redenta. 

Le conseguenze per l’approvvigionamento 
della città e quindi, di riflesso, per quello del- 
l’Esercito del Centro, furono disastrose ed 
accelerarono indubbiamente il collasso della 
Spagna rossa. 

Se conseguenze economiche e belliche cosi 
gravi furono apportate da bombardamenti fatti 
con pochi apparecchi, in maniera molto saltua¬ 
ria e con un complesso di vincoli e di ostacoli 
di natura psicologica, politica, internazionale; 
quali conseguenze possono aspettarsi dall’of¬ 
fesa arrecata al traffico ed ai porti da un’Avia¬ 
zione potentissima, che attui la sua missione 
senza vincoli di politica interna, in maniera 
continuativa, con carattere di contemporaneità 
su tutto il territorio nemico, e con una potente 
mole di apparecchi? 

Quale potrà essere la funzione dell’Avia¬ 
zione, considerata come arma di controblocco? 
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Calendario degli avvenimenti 

Attività militare : Sul fronte occidentale situazione 


(Continuazione vedi pag. 50) 

Attività militare : Sul fronte occidentale ha luogo 
un combattimento fra avanguardie francesi e tede¬ 
sche sulla strada di Hornbach. 

I! Comando Supremo germanico pubblica un co - 
municato riassuntivo delle operazioni. 

IIBMt?! Attività politica t diplomatica : La 
stampa turca commenta il patto tripartito e lo defi¬ 
nisce documento di pace e di sicurezza. 

La stampa tedesca segnala i pericoli ai quali si è 
esposta la Turchia, firmando il trattato di mutua as¬ 
sistenza con la Gran Bretagna e la Francia. 

La stampa britannica sostiene che questo trattato 
mira al consolidamento della pace nel Mediterraneo. 

Da Berlino si smentiscono ufficialmente le voci 
di una prossima ricostituzione dello Stato polacco 
entro più ristretti confini. 

Attività militare : Sul fronte occidentale movimenti 
di pattuglie in ricognizione fra la Mosella e la Sarre. 

Un sommergibile germanico è affondato nel Mare 
del Nord. 

Apparecchi tedeschi compiono voli di ricognizione 
nella regione del Firth of Forth. 

CS333E9 Attività politica e diplomatica : Sono 
firmati a Roma gli accordi italo-tedeschi per il tra¬ 
sferimento in Germania dei tedeschi dell'Alto Adige. 

La delegazione finlandese riparte per Mosca, con 
l'incarico di presentare al Cremlino le controproposte 
esaminate dalla Conferenza degli Stati nordici. 

Attività militare : Sul fronte occidentale fuoco di 
artiglierie e movimento di pattuglie. 

Sul mare aeroplani tedeschi attaccano senza suc¬ 
cesso un convoglio di navi da carico, scortate da 
Unità della marina da guerra britannica. 

Attività politica e diplomatica: La 
stampa britannica esamina il trattato di Ankara nei 
suoi riflessi sulla politica mediterranea. 


immutata. 

E’ segnalata una nuova incursione di aerei tede¬ 
schi sulla costa occidentale dellTnghilterra. 

EjSEBflBKJ Attività politica e diplomatica : In 
Francia a seguito di pressioni esercitate dai var! grup¬ 
pi parlamentari, il Presidente del Consiglio, Dala- 
dier, comunica alla stampa che le Camere saranno 
convocate nella seconda metà di novembre, allo scc 
po di rinnovare i poteri eccezionali ed approvare il 
bilancio preventivo per l’anno 1940. 

In Germania si smentisce categoricamente che l'ex 
presidente del Consiglio belga, van Zeeland, reca¬ 
tosi agli Stati Uniti, abbia avuto missione di pre¬ 
sentare condizioni di pace diverse da quelle conte¬ 
nute nell'ultimo discorso del Fùhrer. 

A Mosca la delegazione finlandese riprende le trat¬ 
tative per la soluzione dei problemi interessanti i 
due paesi. 

In Romania la stampa propugna la costituzione 
di un blocco balcanico per la neutralità, mettendo 
in rilievo quanto l’Italia ha fatto per creare un’atmo¬ 
sfera di fiducia e di collaborazione fra gli Stati ba|- 

Attività militare : Sul fronte occidentale attività di 
pattuglie ad ovest della Sarre. Un trimotore britan¬ 
nico sorvola la stazione tedesca di Konzen nelle im¬ 
mediate vicinanze della frontiera belga. 

Sul mare il Ministero britannico dell’Aviazione 
informa che due attacchi contro sottomarini germa¬ 
nici sarebbero stati coronati da successo. 

( Continua) 

Il dott. Domenico Stanislao Piccoli, 
chiamato ad altri incarichi. * stato 
sostituito nella diroxione dal 
dott. Renato Coniglia. 
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Siate esigenti I Provate l'Acqua di Colonia 
Coty. capsula rossa. Noterete subito che essa 
è diversa da ogni altra-, più fresca, più pura, 
più deliziosamente profumata. E‘ la colonia 
usata in tutto il mondo da milioni di persone. 
Dopo la quotidiana rasatura della barba una 
semplice frizione tonifica l’epidermide dando 
al viso un'espressione di vivacità e di maschia 
distinzione 

Se invece desiderate una colonia con una 
gradazione di alcool e di profumo più forte, 
chiedete l'Acqua di Coty. capsula verde. 

ACQUA DI COLONIA 



COTV 
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IL SEGRETO DEL BEL SORRISO 

Buona parte della bellezza del sorriso dipende dai denti sani 
e bianchissimi. Ma i denti non sono soltanto per la bellezza 
del sorriso, essi hanno una funzione essenziale per la salute 
dell'organismo. Pulite i vostri denti mattino e sera con 
Pasta Dentifricia ERBA - GI.VI. EMME il famoso 
dentifricio scientifico e sciacquatevi la bocca dopo i pasti 
con Albol o con Albol Rosso - Liquore dentifricio. 
Questi prodotti sono dei forti disinfettanti ed hanno inoltre 
la proprietà di sciogliere i grassi che durante la masticazione 
si depositano sui denti ed in ogni punto della cavità orale. 
Servono come ottimo dentifricio per chi non tollera l’uso 
dello spazzolino e per chi ha i denti malati o rimessi. 
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